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Klimaschutzprogramm des CDU-Landesverbandes Bremen

Ziele; Grundiiberzeugungen und Instrumente:

1. Wir streben die Reduktion der bremischen (0o-Emissionen bis spiitestens 2035 um 85 Prozent im Vergleich zu 1990 ein-
schlieflich der (0o-Emissionen aus der Stahlindustrie an. Bis spétestens 2040 soll das Land Bremen die Klimaneutralitit
erreichen.

2. Wir wollen, dass Klimaschutz und Wirtschaft Hand in Hand gehen und nicht als Gegensiitze betrachtet werden. Wir werden
dafiir sorgen, dass die Klimaschutzpolitik in Bremen und Bremerhaven sozial und wirtschaftlich veririiglich gestaltet ist.

3. Mit einer klugen und ambitionierten Klimaschutzpolitik wollen wir positive Effekte fiir die Wirtschaftsstandorte Bremen und
Bremerhaven und ihre Innovationskraft erzielen, neve Arbeitsplitze schaffen, den sozialen Zusammenhalt stdirken und eine
bessere Lebens- und Aufenthaltsqualitiit in Bremen und Bremerhaven erreichen.

4. Ausgehend von dem Ansatz der ,blaven Okologie” setzen wir bei der Bekiimpfung des Klimawandels vor allem auf Anreize,

Innovationen, Technologieoffenheit und positive Zukunfisvisionen statt pauschaler Verbote, Verzicht und der Bevormundung.

Auswahl von SchwerpunkimaSinahmen aus dem Klimaschutzprogramm

Energie o Kohleausstieg bis Ende 2023

o Aushau erneverbarer Energien inshesondere durch Forderprogramme fiir Solarstromspeicher, PV-Bal-
konmodule und die Dachvollbelegung

o Repowering von Windenergieanlagen sowie Integration von Windenergieanlagen in Gewerbegehiete

o Kommunale Warmeplanung, ein Landeswirmegesetz sowie die Einrichtung eines Landesforderpro-
gramms fiir Wiirmepumpen im Gebiiudebestand

Wasserstoff o Schnelle Genehmigungsprozesse fiir die Elekirolyseanlagen zur Produktion von ,griinem” Wasserstoff

o Fine ziigige Planung und Genehmigung einer 380kV-Leitung nach Mittelshiiren fiir die Ermaglichung
der Dekarbonisierung des Stahlwerks

e Bremer Anschluss an die norddeutsche Kaverneninfrastruktur zur Sicherung der Wasserstoffversorgung
der Bremer Industrie

o Umstieg der Teile der dffentlichen Flotten in Bremen und Bremerhaven auf Wasserstoffantriehe

e Aushau internationaler Kooperationen, u.a. durch den Beitritt zu den internationalen Wasserstoffinitia-
tiven

Wirtschaft und Industrie o Unferstiitzung der Dekarbonisierung des Bremer Stahlwerks durch beschleunigte Genehmigungsverfah-
ren beim Infrastrukturhochlauf, einen ziigigen Ausbau der Elekirolysekapazitiiten, die Bereitstellung
des Bremer Kofinanzierungsanteils fiir die IPCEl-Projekte sowie die Unterstiitzung bei der Fordermittel-
akquise auf Bundes- und EU-Ebene

o Aushau ,griiner” Gewerhegebiete sowie Verbesserung des Beratungs- und Férderangebots fiir Betriebe
im Hinblick auf ein klimagerechtes Flichenmanagement sowie die rationelle Energienutzung

o Farderung von Innovationen im Klimaschutzhereich, v.a. durch die Einrichtung eines Innovationsfonds
Klimaschutz und die Vorlage eines konkreten Zeit-, MaBBnahmen- und Finanzierungsplans fiir die Inno-
vationsstrategie 2030 des Landes Bremen

Mobilitiit o Stirkung des Radverkehrs durch die Realisierung der Fahrradpremiumrouten, die Sanierung der beste-
henden Radwege sowie die Umsetzung der Weserquerungen

o Stiirkung des OPNV u.a. durch den Aushau der StraBenbahn, eine attraktive Taktung von Bussen und
Bahnen sowie die Einfiihrung eines 365-Euro-Jahrestickets

o Erarbeitung einer Landesstrategie zum Aushau der Ladeinfrastruktur, Verbesserung der Beratungsan-
gebote und Wahrnehmung der Vorhildfunktion der dffentlichen Hand

1




Stiirkung des Fufverkehrs u.a. durch eine gerechte Aufteilung des dffentlichen Raums

Attrakiivere Gestaltung von Sharing-Angeboten

Unterstiitzung der Verlegung der Wirischaftsverkehre auf die Schiene und Unterstiitzung des betriebli-
chen Mobilitiitsmanagements

Gebiiude, Bau
Stadtentwicklung

und

Eine ressourcenschonende Ausschdpfung von Wohnraumpotentialen, u.a. durch die Aufstockung von
Wohnungen auf bereits vorhandenen Gebéuden

Einrichtung eines Bauzentrums/ Energieberatungszentrums in Bremen und Bremerhaven

Férderung der energefischen Sanierung durch die Aufstockung der Bundesfarderung fiir effiziente Ge-
biiude

Mehr Dachbegriinung und/oder PV auf 6ffentlichen Diichern durch die Erarbeitung und die Umsetzung
eines entsprechenden Konzeptes einschlieflich der Vorlage einer Priorititenliste, Wahrnehmung der
Vorbildfunktion durch kommunale Wohnungshauunternehmen

Erstellung eines Sanierungsfahrplans und -programms fiir 6ffentliche Gebdude mit dem Ziel der Kli-
maneutralitit 2035

Abfall

Verbesserung der Informations- und Beratungsangebote fiir die Steigerung des Bewusstseins fiir die
Abfallproblematik und die Lebensmittelverschwendung

Abschaffung von Einwegprodukien in allen offentlichen Einrichtungen des Landes Bremen

Einrichtung von Ressourcenzentren in Bremen und Bremerhaven

Verankerung der Prinzipien des zirkuliiren Wirtschaftens und der Okoeffekiivitiit in den offentlichen
Beschaffungsrichtlinien sowie Initiierung von Projekten und Mafinahmen nach Cradle-to-Cradle-Krite-
rien

Bildung

Weitere Sensibilisierung von Kita-Leitungen und Fachkriiften sowie Schullehrkriften fiir den Klima- und
Umweltschutz durch regelmifige Forthildungen

Integration der Aspekte des Klima- und Umweltschutzes in den Bildungsplan fiir Kinder im Alter von 0
bis 10 Jahren

Stiirkung der klimaneutralen Klossenfahrten und Férderung des Besuchs von dkologischen Bildungsein-
richtungen

Stiirkung der Aus-, Fort- und Weiterhildungen in klimaschutzrelevanten Berufen, speziell im Handwerk
Erarbeitung einer Landesstrategie , Bildung fiir nachhaltige Entwicklung”

Wissenschaft

Vollstiindige Ausfinanzierung des Wissenschaftsplans 2025

Stiirkere Etablierung der Themen Klima- und Umweltschutz sowie Nachhaltigkeit als Lehrinhalte in der
Aushildung von zukiinftigen Bildungslehrkriiften

Aufbau einer internationalen Klima-Universitdit im Land Bremen und der Region

Aushau der Kapazitiiten an Testfeldern und Reallaboren fiir klimafreundliche Technologien und Innova-
tionen unter Einwerbung der Bundes- und EU-Férdermittel
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Der Klimaschutz ist eine der wichtigsten Aufgaben der jetzigen und zukiinftigen Generationen. Schon heute sind die Folgen des Klima-
wandels im Land Bremen spiirbar: Diirren, Hitzetage mit grofier Trockenheit, Baumsterben, Starkregen und vollgelaufene Keller sind in
den letzten Jahren immer hufiger aufgetreten. Mit dem Fortschreiten des Klimawandels werden sich diese Extremwetterereignisse
intensivieren. Um drastische Folgen des Klimawandels abzuwenden und die Erderwdrmung deutlich unter zwei Grad, méglichst auf 1,5
Grad iber dem vorindustriellen Niveau im Einklang mit dem Pariser Klimaabkommen zu begrenzen, ist heute jeder Staat, jede Region,

jede Kommune, jede Biirgerin und jeder Biirger gefragt, seinen ambitionierten Beitrag zum Klimaschutz zu leisten.

Im Land Bremen wurden frihzeitig wichtige Weichen fiir den Klimaschuiz gestellt. Bereits zu Zeiten der GroBen Koalition hat sich die
(DU Bremen massiv fiir den Aushau des OPNV und der erneuerbaren Energien im Land Bremen eingesetzt. So wurde Bremerhaven
durch unser Engagement zum fishrenden Zentrum fiir Offshore-Windenergie in Europa und Vorbild fiir andere Regionen weliweit. Unter
Rot-Griin hat sich das Land Bremen 2009 im Rahmen des Klimaschuiz- und Energieprogramms das ambitionierte Ziel gesetzt, seine
Kohlendioxid-Emissionen (C0,) um 40 Prozent bis 2020 gegeniiber 1990 (ohne Stahlindustrie) zu reduzieren. Dieses Ziel wurde unter
Mitwirkung der (DU ebenfalls in das 2015 beschlossene Bremische Klimaschutz- und Energiegesetz aufgenommen. Zahlreiche Projekte
und MaBinahmen einer nachhaltigen Transformation wurden in den letzten Jahren beschlossen, aber meistens nur teilweise umgesetzt.
Der Klimaschutz ist zwar mittlerweile in der Mitte der bremischen Gesellschaft angekommen und wird von vielen Akteuren vor Ort
getragen, aber bereits heute ist anhand der aktuellsten Daten und Prognosen absehbar, dass das bremische Klimaziel fiir das Jahr 2020
deutlich verfehlt wird. Die politische Verantwortung dafiir tréigt die z6gerliche Klimaschutzpolitik der Regierung aus SPD und Griinen
und seit 2019 auch der LINKEN im Land Bremen. Im Jahr 2018 hat das Land Bremen seine (0,-Emissionen (ohne Stahlindustrie) nur

um 19 Prozent im Vergleich zu 1990 gesenkt, anvisiert wurde eine Reduktion von minus 40 Prozent bis 2020.

Gleichzeitig fordert der politische Rahmen auf nationaler und europdischer Ebene, den Klimaschutz viel engagierter und ambitionierter
als bislang zu betreiben. Das novellierte Klimaschutzgesetz des Bundes sieht die Senkung der deutschen Treibhausgasemissionen bis
2030 um 65 Prozent gegeniiber 1990 und die Treibhausgasneutralitiit bis 2045 vor. Auf europdischer Ebene wird mit dem verkiindeten
,EU Green Deal” die Klimaneutralitdt der Europiiischen Union (EU) bis 2050 angestrebt. Um diesen hohen klimapolitischen Anspriichen
gerecht zu werden und einen Pfad zum Aufholen der klimapolitischen Verstumnisse des Senats aufzuzeigen, wurde auf Initiative der
(DU-Biirgerschafistraktion Bremen die Enquetekommission , Klimaschutzstrategie fiir das Land Bremen” eingesetzt, in der konkrete
Klimaziele und -maBnahmen bis zum Jahr 2030 fir dos Land Bremen erarbeitet werden sollen. Bremen darf bei den Klimaschutzan-
strengungen nicht langer hinterherrennen! Deshalb ist es wichtig, dass baldméglichst nicht nur neve ambitionierte Klimaziele gesetzlich

definiert, sondern auch wirksame MaBnahmen fiir die Erreichung dieser Ziele eingeleitet werden.

Wir wollen unsere Verpflichtungen im Einklang mit dem Pariser Klimaabkommen einhalten und streben die Reduktion der bremischen
(0o-Emissionen bis spiitestens 2035 um 85 Prozent gegeniiber 1990 einschlieBlich der C0,-Emissionen aus der Stahlindustrie an. Bis
spiitestens 2040 soll dos Land Bremen klimaneutral sein. Eine kluge und ambitionierte Klimaschutzpolitik kann positive Effekte fiir den

Wirtschaftsstandort Bremen und seine Innovationskraft entfalten, neve Arbeitsplitze schaffen, den sozialen Zusammenhalt stirken und
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2u einer besseren Lebens- und Aufenthaltsqualitiit in Bremen und Bremerhaven fihren. Das Klimaschutzprogramm der (DU Bremen
orientiert sich an den Leitprinzipien der Nachhaltigkeit. Unser Ziel ist, die Klimaschutzpolitik in Bremen und Bremerhaven sozial und
wirtschaftlich veriréiglich zu gestalten. Nur wenn die Klimapolitik alle gesellschaftlichen Schichten mitnimmt und sozialgerecht ausgestal-
tet ist sowie transparent und nachvollziehbar kommuniziert wird, wird sie Akzeptanz bei den Biirgerinnen und Birgern finden. Dazu ist
es aber auch erforderlich, dass die offentliche Hand mit gutem Beispiel in Sachen Klimaschutz vorangeht. Wenn der Senat nicht im
Bereich der eigenen Ressorts und Beteiligungsunternehmen die hachsten klimapolitischen Mafstiibe anlegt und umsetzt, dann wird er
auch die Biirgerinnen und Biirger nicht mitnehmen. Aus diesem Grund haben die (DU-Verireter und -Verireterinnen in der Klimaenquete
auch drauf geachtet, dass sich diese Maxime in den Beschliissen wiederfindet. Auch die Corona-Pandemie dindert nichts an der groBen
Notwendigkeit von Klima- und Umweltschutz. Wir sind daher der festen Uberzeugung, dass die wirtschaftliche Erholung und der gesell-

schaftliche Zusammenhalt sowie Klima- und Umweltschutz in der Zeit nach der Corona-Krise Hand in Hand gehen miissen.

Waihrend das hisherige Verstiindnis der Okologie von Verzicht, Untergangsvisionen, Knappheit und Einschriinkungen ausgeht (die soge-
nannte ,griine” Okologie), wollen wir als (DU Bremen einen Paradigmenwechsel und verfolgen den Ansatz der sogenannten , blaven”
Okologie. Davon ausgehend setzen wir bei der Bekampfung des Klimawandels vor allem auf Anreize, Innovationen, Technologieoffen-
heit und positive Zukunftsvisionen statt pauschaler Verbote, Verzicht und der Bevormundung. Dabei begreifen wir die Grofle unseres
Bundeslandes mit seinen kurzen Wegen, zahlreichen Forschungseinrichtungen und einer starken Industrie in den Bereichen Windenergie,
maritime Wirtschaft und Logistik, Automotive, Luft- und Raumfahrt sowie IT als unsere Stiirke und Chance, um Vorbild in Sachen Klima-
schutz auch fiir andere Regionen in Deutschland und Europa zu werden. Mit diesem Klimaschutzprogramm wollen wir als (DU Bremen
Ziele und Leithilder fir die mittel- und langfristige Klimaschutzpolitik im Land Bremen aufzeigen und mit konkreten MaBnahmen einen
nachhaltigen Pfad in die klimaneutrale Zukunft beschreiten. Dabei werden sowohl solche MaBinahmen benannt, die vom Land Bremen
und seinen Kommunen allein umgesetzt werden konnen, als auch MaBnahmen, die nur mit Hilfe des Bundes bzw. auf europdischer

Ebene umgeseizt werden konnen.

2 Energie

Um die Klimaziele im Energiebereich zu erreichen, sind Akteure aus Bremens Politik, Wirtschaft und Gesellschaft gefragt, ihre bisherigen
Bemiihungen zu intensivieren, abzustimmen und zu koordinieren, um die Anteile erneverbarer Energietriger in den Bereichen Strom,
Warme und Kalte in den kommenden Jahren deutlich zu erhthen. Und es gibt viel zu tun: Nach Brandenburg und dem Saarland gehérte
Bremen 2018 zu den drei Bundesldndern mit den hachsten energiebedingten (0,-Emissionen je Einwohner in Deutschland. Dabei war
dieser Wert im Land Bremen mehr als doppelt so hoch wie im Bundesdurchschnitt. Im Jahr 2018 betrug der Anteil erneverbarer Ener-
gietrdger an der Stromerzeugung im Land Bremen lediglich 10,9 Prozent und am Bruttostromverbrauch — 14,2 Prozent. Hinsichtlich
der Klimafreundlichkeit der Fernwiirme — gemessen an spezifischen C0,-Emissionen der Fernwiirmeerzeugung — stand das Land Bremen

im Jahr 2018 auf dem letzten Platz im Bundeslindervergleich.

Wir setzen uns dafiir ein, den Anteil erneuerbarer Energien an der Strom-, Wiirme- und Kilteversorgung deutlich zu erhghen und weitere
Potenziale in den Bereichen Energieeffizienz und Energiesparen zu erschlieflen. Bei erneuerharen Energien setzen wir vor allem auf

Wind-, Solar- und Wasserenergie und wollen die im Land Bremen verfiigharen Potenziale schnellstmdglich erschlieflen. Im Bereich
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Windenergieerzeugung streben wir die Erhhung der installierten Leistung um 50 Prozent bis zum Jahr 2030 auf mindestens 300 MW
an. Im Bereich Solarenergie werden zum jetzigen Zeitpunkt nicht einmal vier Prozent des verfiigharen technischen Potenzials im Land
Bremen genutzt. Dies wollen wir Gndern und haben uns zum Ziel gesetzt, die jetzige PV-Leistung bis zum Jahr 2030 auf rund 500 MW
v verzehnfachen und langfristig auf 1000 MW zu verzwanzigfachen. Dariiber hinaus setzen wir auf die verstirkte Kooperation mit
anderen Bundeslindern und europiiischen Staaten, um den Mangel an verfiigbaren Fliichen fiir regenerative Energien in unserem

Bundesland auszugleichen.

Auch bei der Wiirmeversorgung im Land Bremen wollen wir die Dekarbonisierung bis spiitestens 2040 erreichen. Dabei soll die Fern-
wiirme bereits in diesem Jahrzehnt iiberwiegend ,griin” werden und bis zum Jahr 2030 um 85 Prozent dekarbonisiert werden — dafiir
werden wir uns in konstruktiven Gespriichen mit der swh, der BEG und durch die Schaffung entsprechender Rahmenbedingungen ein-
setzen. Die Voraussetzung fir die perspektivische vollstiindige Dekarbonisierung der Fernwirme ist jedoch der Einsatz von den soge-
nannten (CS/CCU-Technologien (CO;-Abscheidung und —Speicherung bzw. —Nutzung, zum Beispiel zur Herstellung synthetischer Kraft-
stoffe).

Bei der Verfolgung dieser Ziele werden wir darauf achten, dass die Energiewende in Bremen und Bremerhaven bezahlbar und sozial-
vertriiglich bleibt, die Versorgungssicherheit garantiert und die Beschiiftigungspotenziale in nachhaltigen Wirtschaftszweigen im Land

Bremen akfiv fordert!

2.1 Kohleausstieg

Der Kohleausstieg stellt einen wichtigen Schritt auf dem Weg zur Klimaneutralitiit und zur Erreichung der bremischen Klimaziele dar.
Das swh-Kohlekraftwerk Bremen-Hafen wurde bereits Mitte 2021 stillgelegt, die Stilllegung des Kohlekrafiwerkes Farge wird nach einer

erfolgreichen Teilnahme an der Ausschreibung zum Kohleausstieg bis spitestens Oktober 2022 erfolgen.

Der Kohleausstieg im Land Bremen soll allerdings weiter vorangetrieben werden. Wir begriiien daher die Entscheidung der swh, den
Kohleausstieg im Kraftwerk-Hastedt bis spitestens Ende 2023 zu vollziehen. Um den dafiir bendtigten Bau der Fernwiirmepipeline vom
Millheizkraftwerk Findorff zum Fernwiirmenetz in Hastedt/Vahr bis spétestens 2023 abzuschlieBen, fordern wir vom Senat eine be-

schleunigte institutionelle Abwicklung des Planfeststellungsverfahrens fiir die geplante Pipeline.

Einen weiteren wichfigen Baustein beim Kohleausstieg am Standort Hastedt stellt die Errichtung von gashetriebenen Blockheizkrafiwer-
ken dar. Da diese langfristig klimaneutral werden mijssen, werden wir uns auBerdem in den Gespriichen mit der swh dafiir einsetzen,
dass die Anlagen von Anfang an , Wasserstoff-ready” errichtet werden, um unter den bundesweiten Vorreitern bei der Umstellung auf

,grinen” Wasserstoff zu sein.

Beim Kohleausstieg in Bremen miissen auflerdem gemeinsame Lasungen fiir den Erhalt der Arbeitspléitze und sichere Zukunfisperspek-
tiven fiir alle Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer unter Einbeziehung der Arbeitnehmerveriretungen gefunden werden — der Kohle-

ausstieg darf nur sozialvertréiglich erfolgen!



2.2 Onshore-Windenergie

Ausbav der Windkraftanlagen und Repowering: Im Bereich der Onshore-Windenergie unterstiitzen wir den weiteren Aushau der
Windkraftanlagen u.a. an den im Fldchennutzungsplan ausgewiesenen Standorten, wie etwa entlang der A27, wenn die Windkraftanla-
gen geseizliche planerische, natur- und artenschutz- sowie immissionsschutzrechtliche Anforderungen erfiillen. Erhebliche Potenziale
beim Ausbau der Windenergie an Land sehen wir auBerdem in den Gewerbegebieten und im Repowering von bereits errichteten Wind-

kraftanlagen, wenn dazu technische Maglichkeiten bestehen.

Rickbav und Recycling von Windkraftanlagen: Um die bundesweit und international anerkannte Kompetenz der Region im Bereich
der Windenergie wiederzubeleben, muss das Land Bremen die Chancen des Aufbaus eines innovativen Wirtschaftszweiges fiir das Re-
cycling und den Riickbau von Windenergieanlagen an Land und auf See schnellstméglich ergreifen. Hierfiir braucht es in Bremerhaven
schwerlastfihige Kajen wie den Offshore-Terminal Bremerhaven (OTB) oder im siidlichen Fischereihafen. Dabei ist es wichtig, auch das
wissenschaftliche Know-how im Land Bremen zu nutzen und bestehende Kooperationen weiter auszubauen, wie etwa mit dem Fraun-
hofer-Institut fiir Windenergie und Energiesystemtechnik (IWES) und der Hochschule Bremen, die derzeit das Forschungsprojekt , SeeOff

- Strategieentwicklung fiir einen effizienten Riickbau von Offshore Windparks” durchfihrt.

Abstandsregelungen: Wir lehnen eine pauschale 1000-Meter-Abstandsregelung zwischen Wohnbebauung und Windkraftanlagen ab.
Um das Repowering und den weiteren Windkraftausbau im Land Bremen zu erméglichen, sprechen wir uns gegen die Einfihrung einer
solchen Regelung in Bremen und Bremerhaven aus und favorisieren stattdessen eine flexible Losung mit Abstandskriterien, die die

Belange der Bevélkerung ausreichend beriicksichtigt.

Biirgerbereiligung: Bei der Planung und der Errichtung von Windkraftriidern ist s wichtig, Birgerinnen und Biirger sowie die Offent-
lichkeit frihzeitig zu informieren und sie in diesem Prozess zu beteiligen. Allerdings diirfen Beteiligungsprozesse nicht zur pauschalen
Verhinderung von Windenergie-Bauprojekten fishren. Um die Akzeptanz in der bremischen Bevdlkerung weiter zu stiirken, wollen wir

die finanzielle Teilhabe von Biirgerinnen und Biirgern an der Wertschdpfung aus den Windkraftanlagen erméglichen.

2.3 Offshore-Windenergie

Ausbavdecke/- Um den Anteil regenerativer Energien am bremischen Strommix zu erhohen und weitere Vorhaben und Projekie zu
,griinem” Wasserstoff, Power-to-X-Technologien (PiX) und der Sektorenkopplung zu ermdglichen, wollen wir den Ausbau der Offshore-
Windenergie vorantreiben. Laut einer Studie des Fraunhofer IWES liegt das deutsche Aushaupotenzial fiir Offshore-Windenergie in der
Nord- und Ostsee bei 57 Gigawatt (GW) bis 2050. Da Planungs- und Bauaktivitiiten im Offshore-Bereich mehrere Jahre dauern, braucht
die Branche klare Signale und Verldsslichkeit seitens der Politik iber den langfristigen Aushaupfad. Gleichzeitig erfordern die neven
ambitionierten deutschen Klimaziele fir 2030 und 2045 einen deutlich schnelleren Aushau der Offshore-Windenergie, wie dies aktuelle

Studien, beispielsweise ,Aufbruch Klimaneutralitiit” der Deutschen Energie-Agentur oder ,Klimaneutrales Deutschland 2045” der Agora



Energiewende, der Agora Verkehrswende und der Stiftung Klimaneutralitiit zeigen. Vor diesem Hintergrund werden wir uns auf Bundes-
ebene dafir einsetzen, dass der Aushaudeckel fiir die Offshore-Windenergie angehoben wird. Parallel dazu miissen die dafiir erforder-
lichen Voraussetzungen, v.a. die Ausweisung von weiteren Fliichen im Rahmen der Fortschreibung der Raumordnungspléne, pragmati-
sche Losungen fiir Nutzungskonflikte, beispielsweise mit der Schifffahrt und dem Naturschutz, sowie der beschleunigte Netzaushau fiir
die Anbindung der Offshore-Windenergieanlagen in der Nordsee geschaffen werden. Dabei kdnnte vor allem Bremerhaven von einem
Wachstumsschub der Offshore-Windenergie aufgrund der guten Rahmenbedingungen und der Profilierung im Bereich der Green Eco-
nomy profitieren. Dies gilt inshesondere nach dem Urteil des Oberverwaltungsgerichtes Bremen vom 02.11.2021 zum Unwirksamwer-
den des Planfeststellungsheschlusses fiir den OTB, fiir das Rot-Griin-(Rot) die politische Verantwortung riigt. Deshalb sollen die Bereiche
Service und Wartung, Engineering, Logistik, F&E, der Wirtschaftszweig Riickbau- und Recycling sowie die Kombination mit ,griinem”

Wasserstoff besonders gefordert werden, auch mit Hilfe von Prototypen-Testmdglichkeiten — den sogenannten Reallaboren.

Bremer Beteiligung an den Offshore-Windenergieprojekten: Um den Aushau der Offshore-Windenergie voranzutreiben, wollen wir
eine offentliche Beteiligung der Freien Hansestadt Bremen gemeinsam mit anderen Kiistenltndern und privaten Projekientwicklern an

einem Offshore-Windpark-Projekt in der Nordsee priifen.

Internationale Offshore-Windenergie-Projekte: Fiir eine optimale Nutzung der Windpotenziale und eine weitere Kostensenkung der
Offshore-Windenergieprojekte ist eine engere Zusammenarbeit der Anrainer-Staaten bei der Planung und dem Bau von Offshore-Wind-
parks in der Nordsee erforderlich. AuBerdem ist es von hoher Bedeutung, den Netzaushau fiir die Offshore-Windenergie in der Nordsee
voranzuireiben, um die Dekarbonisierung der Nordsee-Liinder im Einklang mit den Pariser Klimazielen zu erméglichen. Ein Hindernis
fiir den koordinierten und liinderiibergreifenden Netzausbau in der Nordsee stellt derzeit eine vorwiegend nafionale Regulierung der

Neize im Bereich der Offshore-Windenergie dar.

Daher fordern wir, dass das Land Bremen eine aktive Rolle bei der Koordinierung der Nordsee-Anrainer sowie unterschiedlicher politi-
scher Ebenen einnimmt und auf die Schaffung von entsprechenden Rahmenbedingungen auf EU- und Bundesebene fiir die Ermdglichung

von internationalen Energieprojekten im Bereich der Offshore-Windenergie hinwirkt.

2.4 PV-Ausbau im Land Bremen

Laut einer Studie des DIW, des Zentrums fiir Sonnenenergie- und Wasserstoff-Forschung Baden-Wiirttemberg und der Agentur fiir Er-
neuerbare Energien liegt das Land Bremen bei der Nutzung der Potenziale im Bereich der Solarenergie auf Platz 14 im Bundesldnder-
vergleich. Das grofie vorhandene PV-Potenzial in Hohe von rund 1500 MW theoretischer Spitzenleistung wollen wir zu grofien Teilen
erschliefien. Unser polifisches Ziel ist, dass eine PV-Anlage méglichst auf jedes geeignete Dach kommt! Die 6ffentliche Hand hat dabei
eine Vorbildfunktion, der der rot-griin-rote Senat bislang in keiner Weise nachgekommen ist. So wurden zwischen 2016 und 2020 nur

vier PV-Anlagen auf den offentlichen Gebéuden im Konzern Bremen installiert.

Forderung von Solarstromspeichern: Mit dem Wegfall der Forderung von Solarstromspeichern iber das KfW-Forderprogramm zum

31.12.2018 besteht im Land Bremen im Vergleich zu den anderen Bundeslindern derzeit keine Méglichkeit, bei der Anschaffung von
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solchen Anlagen eine finanzielle Unferstiitzung zu bekommen. Wir werden uns fiir die Einrichtung eines entsprechenden Forderpro-

gramms fiir Solarstromspeicher auf Landesebene einsetzen.

Forderung von PV-Balkonmodulen und der Dachvollbelegung: Tusitzlich wollen wir private Haushalte mit Forderkonzepten nach
dem Vorbild der Stadt Freiburg unterstiitzen: Eine Forderung fiir Solaranlagen, die das Dach voll belegen, wird die vollstiindige Ausnut-
zung der bestehenden Potenziale ermdglichen. Eine Bezuschussung von PV-Balkonmodulen wird inshesondere privaten Mieterinnen und
Mietern sowie den Kleingdrtnerinnen und -gdrtnern helfen, ihren Geldbeutel zu schonen und zur Energiewende personlich beizutragen.
Bei der Frderung wollen wir ein besonderes Augenmerk auf die soziale Komponente der Energiewende richten und nachweislich ein-
kommensschwache Haushalte mit einer erhahten Bezuschussung unterstiitzen. AuBlerdem werden wir die Forderung fiir die Dachvollbe-
legung mit einer umfassenden Beratung der Haushalte zu baurechtlichen Aspekten verbinden und uns fiir die Vereinfachung und eine

héhere Verbraucherfreundlichkeit der Genehmigungsprozesse fiir PV-Balkonmodule beim zustiindigen Netzbetreiber einsetzen.

Vereinfachung der Verfahren und verbesserte Beratungsangebote: In bestimmten Fllen wird mit der Inbetriebnahme einer PV-
Anlage eine Stevererkldrung bendtigt. Um die Stevermodalitéiten fiir Birger und Biirgerinnen mdglichst einfach zu machen, werden wir

uns fiir die Vereinfachung der Verfahren und entsprechende Beratungsangebote bei den Finanziimtern einsetzen.

Grundstevertarif-Um die von Rot-Griin-Rot beschlossene Solarpflicht sozialvertréiglich zu gestalten, wollen wir sie mit der Forderung
kombinieren. Dabei soll zeitnah gepriift werden, inwiefern der Grundsteuertarif fiir die Forderung erneerbarer Energien entsprechend

ausgestaltet werden kann.

Installation von Solaranlagen auf Reihenhiusern: Bislang ist der Solarenergieaushau auf Reihenhéusern nur schleppend vorange-
gangen, u.a. durch die Abstandsregelungen zum Nachbarhaus fiir die Reihenhaussiedlungen in der Landesbauordnung. Mit dem Abwei-
chungserlass von September 2020 hat die Umweltbehdrde zwar die Verringerung der Mindestabstéinde in bestimmten Fiillen erméglicht,
allerdings wurde diese Ausnahmemaglichkeit bislang kaum genutzt. Deshalb werden wir uns dafiir einsetzen, dass die bestehenden
Abweichungsregeln durch die Streichung der Gehishren in der Baukostenverordnung und der Feverwehrkostenordnung attraktiver und

durch gezieltes Anschreiben von Reihenhaushesitzerinnen und -besitzern bekannter gemacht werden.

Mieterstromaniagen: Wir stehen hinter der dezentralen Energiewende und wollen, dass auch Mieterinnen und Mieter daran teilhaben
konnen. Deshalb werden wir uns dafiir einsetzen, dass 6ffentliche Wohnungsbaugesellschaften in Bremen und Bremerhaven ihre Diicher
schnellstmoglich mit Mieterstromanlagen ausstatten. AuBerdem werden wir Gespriiche mit der Verbraucherzentrale Bremen sowie wei-
teren Beratungsanbietern im Bereich der erneverbaren Energien mit dem Ziel aufnehmen, gezielte Beratungsangebote fiir Vermiete-

rinnen und Vermieter sowie Mieterinnen und Mieter zu schaffen, die Inferesse an der Installation einer Mieterstromanlage haben.

Eigenversorgung mit ,griner” Energie:Wir begriBien die Regelungen in der EEG-Novelle 2021, wonach die Grenze fir die Befreiung

des Eigenstromverbrauchs aus PV-Anlagen von der EEG-Umlage von 10 kW, auf 30 kW, angehoben wurde. Als weiteren Schritt streben
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wir eine schnellstmdgliche Abschaffung der EEG-Umlage, spiitestens bis 2025 an, die danach aus dem Bundeshaushalt zu finanzieren

ist.

Uberdachung von Parkplitzen mit PV-Modulen: Um knappe Fliichen in unserem Bundesland fiir den Aushau der Solarenergie mag-
lichst effizient zu nutzen, unterstiitzen wir die in der Enquetekommission diskutierte verpflichtende PV-Uberdachung von gewerblichen

und privaten Parkpldtzen sowie Parkplitzen der offentlichen Hand ab einer Stellplatzzahl von 25 PKW.

2.5 Wirmewende

Kommunale Wirmeplanung: Wir wollen die Warmewende im Land Bremen vorantreiben und eine klimaneutrale Wiirmeversorgung
bis spiitestens 2040 erreichen. Dies soll iber den Aushau und die Verdichtung von Fernwiirmenetzen unter Einbindung erneuerbarer
Wirmequellen (z.B. aus Industrie-Abwirme, thermischer Abfallverwertung, Solarthermie und Wesernutzung), iiber ,griine” Nahwiir-
menetze sowie klimafreundliche dezentrale Wiirmeerzeugung (vor allem Warmepumpen) erfolgen. Um die Dekarbonisierung maglichst
kosteneffizient zu gestalten und Fehlinvestitionen zu vermeiden, fordern wir den Senat auf, eine kommunale Warmeplanung fiir Bremen
und Bremerhaven bis spitestens 2024 abzuschliefien, die die kostengiinstigsten und effekiivsten erneverbaren Wairmeversorgungsop-
tionen — dezentral oder Gber ein Warmenetz — fiir einzelne Straflen, Quartiere und Stadtteile aufzeigt und als Grundlage fir eine
verbindliche politische Entscheidung dient. Parallel dozu soll der Senat zusammen mit wesernetz Planungen fir die Stiirkung der Ver-

teilneize fiir die Ermaglichung eines schnellen Ausbaus der Wérmepumpen vorantreiben.

Bremer Wermegesetz: Wir unterstiitzen die Schaffung eines Landeswirmegesetzes, das auf die Klimaneutralitdit ausgerichtete Rege-
lungen fiir Wairmenetze, Neubauten und Bestandsgehiude beinhaltet. Unser Ziel ist, den Ausbau der Fernwiirme sozialvertréiglich zu
gestalten und eine ziigige Dekarbonisierung der Fernwirme zu erreichen. Um Endverbraucherinnen und Endverbraucher vor hohen
Fernwiirmepreisen zu schijtzen, wollen wir mit dem Bremer Warmegesetz eine Preisregulierung bzw. Preiskontrollen fiir die Fernwiir-
meanbieter gesetzlich etablieren und dabei die Wirtschaftlichkeit des Fernwirmeaushaus fir die beteiligten Unternehmen sicherstellen.
AuBerdem sollen die Fernwirmeversorgungsunternehmen und -netzhetreiber verpflichtet werden, einen Transformationsfahrplan fiir
die Klimaneutralitiit bis spatestens 2035 aufzustellen und verbindliche Quoten fiir erneuerbare Energien bzw. Abwirme im Wérme-
Vertrieb zu erfiillen. Dariiber hinaus werden wir dafiir sorgen, dass relevante Daten wie etwa der Anteil erneverbarer Energien oder der
(0,-Wert bei der Fernwiirme sowie die Fernwérmepreise im Sinne der Transparenz fir die Kundinnen und Kunden dffentlich gemacht
werden. AuBerdem streben wir an, dass die anstehenden Investitionszyklen bei den Heizungssystemen dazu genutzt werden, weg von

fossilen Heizungen zur erhdhten Nutzung erneuerbarer Energien zu kommen!

Forderprogramme. Um die Wirmewende im Land Bremen weiter zu unterstiitzen und alle Biirger und Biirgerinnen mitzunehmen,
werden wir uns fiir eine attrakfivere Gestaltung des Landesférderprogramms , Wairmeschutz im Wohngebtudebestand” und die Verbes-
serung der bestehenden Beratungsstrukturen einsetzen. Aufierdem soll ein Landesfarderprogramm fiir Wiirmepumpen im Gehdudebe-
stand sowie ein Landesfarderprogramm fiir Netz-Verdichtung (u.a. mit der Forderung von Fernwiirmeanschliissen und -ibergabestatio-

nen) geschaffen werden, die die Ergebnisse der kommunalen Wéirmeplanung beriicksichtigen.
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2.6 Energiespeicher

Beim Umstieg unseres Energiesystems auf erneuerbare Energien ist es von groBler Bedeutung, iberschiissige Energie aus Wind und
Sonne speichern zu kinnen, um Energiebedarfe auch an wind- und sonnenarmen Tagen zu decken. Nur so kann die Versorgungssicher-
heit auch bei sogenannten ,Dunkelflauten” sichergestellt werden. Auch der Trend zur Elekiromobilitdit verleiht dem Thema Energiespei-
cher eine besonders hohe Aktualitdit. Dennoch stehen die Energiespeicher heute immer noch vor einigen ungeldsten Problemen (z.B.
hinsichtlich Ladezeit, Energiedichte und Grofle), deren Bewiltigung fiir den Durchbruch am Markt entscheidend ist. Auch Konzepte fiir

einen sicheren und wirtschaftlichen Einsatz von Energiespeichern miissen weiterentwickelt werden.

Bremen triigt bereits heute mit seiner Forschung zur Weitereniwicklung von Energiespeichersystemen bei. So befasst sich das Fachgebiet
,Energiespeicher- und Energiewandlersysteme” im Fachbereich Produkiionstechnik der Universitiit Bremen in Zusammenarbeit mit dem
Fraunhofer Institut fiir Fertigungstechnik und angewandte Materialforschung (IFAM) vorwiegend mit der Entwicklung von Batterien fiir

stationdre Anwendungen.

Forderung von Projekten: Um die Entwicklung von Materialien und Konzepten fiir einen sicheren und wirtschaftlichen Einsatz von
Energiespeichern zu unterstiitzen, werden wir Projekte aus der heimischen Wirtschaft und Wissenschaft sowie von hiesigen Innovations-
clustern fordern, die sich mit innovativen Energiespeichersystemen, wie etwa den Redox-Flow-Batterien, Ultrakondensatoren, der PiX-
Technologie oder Wasserstoff befassen. Dafiir werden wir die Mittel bei den bestehenden Forderprogrammen — dem Programm Ange-
wandte Umweltforschung (AUF), dem Programm zur Forderung anwendungsnaher Umwelttechniken (PFAU) und dem Programm zur

Forderung von Forschung, Entwicklung und Innovation (FEI) — auf Landesebene aufstocken und die Forderrichtlinien iberarbeiten.

Bremer Gaskavernen fir die Wasserstoff-Speicherung: Kavernen spielen eine wichtige Rolle fir die deutsche Energiewende, weil sie
eine Dunkelflaute in Deutschland auffangen und damit Versorgungsengpisse vermieden werden kinnen. Daher wollen wir Gespriiche
mit der Nord-West Kavernengesellschaft aufnehmen und uns fiir die Nutzung der stillgelegten Gaskavernen in Burglesum fiir die zu-
kiinftige Speicherung von Wasserstoff einsetzen. AuBerdem unterstiitzen wir ausdriicklich die Pliine der Seestadt Bremerhaven, die

Kaverne ,Dedesdorf” unter der Luneplate zukiinftig fiir die Speicherung bzw. Einlagerung von Wasserstoff zu nutzen.

Saisonale Wirmespeicher: Um die Nachfrage nach erneverbaren Warmequellen im Land Bremen ganzjiihrig decken zu kénnen und
das Angebot an erneuerbaren Wairmequellen zu flexibilisieren, ist es sinnvoll, saisonale Warmespeicher, z.B. Aquiferwirmespeicher zu
baven. Deshalb fordern wir den Senat auf, notwendige Untersuchungen fiir die Ausweisung von fiir saisonale Wiirmespeicher geeigneten
Fléichen im Land Bremen schnellstmdglich in die Wege zu leiten. Das Ziel muss sein, erste saisonale Wairmespeicher bis spiitestens 2024

zu genehmigen und diese schnellsimaglich in Betrieb zu nehmen.

2.7 Virtvelle Kraftwerke

Wir wollen digitale Technologien fiir die dezentrale Energiewende im Land Bremen nutzen und den Betrieb von sogenannten ,virtuellen
Kraftwerken" in Bremen anregen. Diese vernetzen dezentrale Energieerzeuger, -verbraucher, -speicher und Netzbetreiber und kénnen

so das Angebot und die Nachfrage nach erneverbarem Strom besser aufeinander abstimmen. Virtuelle Kraftwerke erméglichen es, die
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Netzhelastung beim Uberangebot von erneverbarem Strom zu reduzieren, die Versorgungssicherheit durch den Ausgleich von
Stromschwankungen zu erhthen und den Strom aus dezentralen EEG-Anlagen direkt zu vermarkien. In Bremen gab es bereits 2014
ein erstes Projekt ,RegenerativKrafiwerk Bremen”, das die Versorgung eines Industriegebiets mit erneuerharer Energie mithilfe eines
virtuellen Kraftwerks zum Ziel hatte. Solche Projekte wollen wir auch in der Zukunft unterstiitzen und werden einen Klimaschutzwett-

bewerb nach dem Vorhild von Nordrhein-Westfalen initiieren, der Projekte zu virtuellen Kraftwerken im Land Bremen fordert.

3 Wasserstoff

Durch den Ausstieg aus der Kernkraft bis Ende 2022 und der Kohleversiromung bis spétestens 2038 steht Deutschland vor der Heraus-
forderung, seine Energieversorgung fast vollstiindig auf erneverbare Energien umzustellen und dabei die Energieversorgungssicherheit
zu gewdhrleisten. Bei der eingeleiteten Energiewende wird ,griiner” Wasserstoff eine entscheidende Rolle spielen. AuBerdem wird er
erheblich zur Dekarbonisierung der Sektoren Industrie, Verkehr und Warme beitragen und die langfristige Speicherung von erneuerba-
rer Energie ermdglichen. Der Aufbau einer Wasserstoffwirtschaft kann nicht nur zur Erreichung der langfristigen Klimaschutzziele, son-

dern auch zum nachhaltigen Strukturwandel, etwa durch die Schaffung neuer Arbeitsplitze beitragen.

Norddeutschland und inshesondere das Land Bremen eignen sich hervorragend als Standorte fiir den Aushau einer Wasserstoffwirtschaft.
Fiir die Erzeugung von ,griinem” Wasserstoff hat die Region bereits hohe Stromerzeugungskapazitdten aus erneverbaren Energien und
ein erhebliches Aushaupotential im Bereich der On- und Offshore-Windenergie. In Norddeutschland liegen mehrere Gaskavernen, die
fir die Speicherung von Wasserstoff genutzt werden konnen. AufBerdem sind in der Region bereits mehrere Unternehmen und For-
schungseinrichtungen aus den Bereichen Windenergie, Energiespeicherung und maritime Wirischaft angesiedelt. Diese Akteure verfiigen
iber eine hohe Innovationskraft im Bereich ,griiner” Wasserstoff. Und in den norddeutschen Hifen kdnnen kiinftig importierte Was-

serstoffderivate und ggf. ,griiner” Wasserstoff umgeschlagen, weitergeleitet und verarbeitet werden.

3.1 Wasserstoffproduktion in Bremen und Bremerhaven

Um die Nachfrage nach ,griinem” Wasserstoff im Land Bremen zu decken, setzen wir auf die heimische Produktion von ,griinem”
Wasserstoff sowie Importe von klimaneutralem Wasserstoff und seinen Folgeprodukten, vor allem aus dem Nordseeraum. In diesem
Zusommenhang unterstiitzt die (DU Bremen die Pline von swh und ArcelorMittal Bremen, Elekirolyseanlagen zur Erzeugung von ,gri-
nem" Wasserstoff am Kraftwerksstandort Mittelshiiren mit einer Elekirolysekapazitiit von 12 MW bis Ende 2021 aufzubauen und diese
mittelfristig, bis Mitte der 2020er Jahre auf bis zu 100 MW zu erweitern. Der Bremer Senat ist gefordert, durch schnelle Genehmigungs-
prozesse eine baldige Realisierung dieser Anlagen zu erméglichen, da sie eine wesentliche Voraussetzung fiir die Transformation des
Bremer Stahlwerks hin zur klimaneutralen Stahlerzeugung darstellt. Um die Elekirolysekapazitiit perspektivisch auf 300 MW zu erwei-
tern und gleichzeitig die Stromversorgung der Direkireduktionsanlage (DRI-Anlage) sowie ggf. eines sogenannten Elekirolichtbogen-
ofens als Herzstiick des neven technologischen Prozesses fir die ,griine” Stahlproduktion in Bremen sicherzustellen, ist auBerdem ein
ziigiger Bau einer 380kV-Leitung vom Umspannwerk in Niedervieland nach Mittelshiiren zwingend notwendig. Diese infrastrukiurelle
MaBinahme unterstiitzt die (DU Bremen ausdriicklich und fordert den Senat auf, die Antragsstellung, Planung und schnelle Genehmigung

dieses Vorhabens akfiv zu unterstiitzen.
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In Bremerhaven wollen wir das Aushaupotenzial der Elektrolyseleistung in Hohe von ca. 100 MW bis 2035 bestmaglich ausschpfen und
werden entsprechende Projekte, Modellvorhaben und Testfelder aktiv fordern und bei der Férdermittelakquise auf Bundes- und EU-
Ebene unterstiitzen. Das wird einen wichtigen Beitrag zur Versorgung der heimischen Industrien, zum Beispiel der Glas- und Keramik-
produktion (NordCeram), in Bremerhaven mit ,griinem” Wasserstoff leisten. Auerdem werden wir die bremische Technologie-Kompe-
tenz auf dem Feld der Meerwasserelekirolyse akfiv unterstiitzen und aushauen, v.a. durch eine finanzielle Beteiligung des Landes
Bremen am geplanten Pilotprojekt der Bremerhavener Gesellschaft fiir Investitionsforderung und Stadtentwicklung mbH (BIS) zum

Aufbau einer Pilotanlage zur Herstellung von ,griinem” Wasserstoff mittels der Meerwasserelektrolyse in Bremerhaven.

3.2 Netz- und Speicherinfrastruktur

Eine Voraussetzung fiir eine funkfionierende Wasserstoffwirtschaft stellt der Aufbau einer Netz- und Speicherinfrastruktur dar. Nach
Einschiitzung der Enquetekommission fiir den Klimaschutz wird das jetzige Gasnetz im Land Bremen aufgrund des Umstiegs auf erneu-
erbare Energien langfristig — zumindest in Teilen — zu einem Wasserstoffnetz umgebaut werden kénnen und miissen. Wir unterstiitzen
die Empfehlung der Enquetekommission an den Senat, rechtzeitig in Gespriche mit den Gasnetzbetreibern einzutreten und sich dafiir
einzusetzen, dass die notwendigen Planungen und Prozesse zum Umbau der Netze friihzeitig eingeleitet werden, um ein Hochlauf der
Wasserstoffwirtschaft im Land Bremen zu ermdglichen und die finanzielle Belastung der Gaskundinnen und -kunden im Land Bremen

maglichst gering zu halten.

Wir streben den Bremer Anschluss an ein Wasserstoffnetz an. Dabei begriifien wir ausdriicklich die Pliine im Rahmen des IPCEI-Vorhabens
,Clean Hydrogen Coastline”, das Bremer Stahlwerk durch den Anschluss an den Speicher am Standort Huntorf an die norddeutsche
Kaverneninfrasiruktur anzubinden, womit die Versorgung des Stahlwerks mit , griinem” Wasserstoff gesichert werden kann. Die Anbin-
dung muss friihzeitig genug geplant werden, der Senat soll das Vorhaben bei einem positiven Forderbescheid der EU-Kommission un-

terstiitzen.

3.3 Forderung

Um eine langfristig angelegte Forschungs- und Entwicklungsoffensive im Bereich Wasserstoff im Land Bremen voranzutreiben, wollen
wir Projekte und Modellvorhaben vor allem von kleinen und mittelstdndischen Unternehmen zum Thema Wasserstoff, PtX-Technologien
(u.a. in anwendungsorientierten Vorhaben im Kontext Windenergie an Land und auf See) sowie Sektorenkopplung bei Forschung, Ent-
wicklung, Demonstration, MarkterschlieBung und -hochlauf stiirker unterstiitzen. Wir werden uns dafiir einsetzen, dass die bestehenden
Landesforderprogramme AUF, PFAU und FEI erweitert und iiberarbeitet werden bzw. ein eigenstiindiges Forderprogramm fiir diese
Bereiche eingerichtet wird. Dabei soll die Landesfrderung von Demonstrationsvorhaben und Prototypen-Bauten intensiviert werden,
um die Bereitschaft von Unternehmen, langfristig am Standort Bremen zu investieren, zu erhdhen. AuBerdem ist es wichtig, dass die
bremische Forderlandschaft mindestens auf dem Niveau der benachbarten Bundeslinder ist, um magliche Wetthewerbsnachteile des

Wasserstoffstandortes Bremen/Bremerhaven zu vermeiden.
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Dariiber hinaus sollen Beratungs- und Forderstrukturen im Land Bremen so weiterentwickelt werden, dass Unternehmen bei der Akqui-
rierung von Férdermitteln des Bundes und der EU aus dem Bereich ,griiner” bzw. iibergangsweise klimaneutraler Wasserstoff unferstiitzt
werden, z. B. durch den Aushau der geplanten Geschiiftsstelle , Wasserstoffwirtschaft” und/oder spezialisierte Beratungsangehote bei
der Wirtschafisforderung Bremen GmbH und der BIS, wobei die Angehote méglichst miteinander verzahnt werden sollten, um Doppel-

strukturen zu vermeiden.

3.4 Mobilitiit und Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand

Wasserstoff und synthetische PtX-Krafistoffe haben ein grofies Potenzial fiir die Dekarbonisierung der Teile des Verkehrssektors. Inshe-
sondere werden diese Technologien im Bereich der Luft- und Schifffahrt mittel- und langfristig zum Einsatz kommen. Aber auch im
Bereich der Nutzfahrzeuge, des offentlichen Personennahverkehrs (Busse und Ziige), der LKW-Verkehre und der Logistik kann der
Einsatz von Wasserstoff sinnvoll bzw. notwendig sein, allerdings ist der Ausgang des technologischen Wettrennens inshesondere mit
batterieelekirischen Fahrzeugen in vielen dieser Bereiche noch offen. Kiinftig wollen wir weitere Projekie, Modellvorhaben und Testfel-
der zum Einsatz von Wasserstoff und zur Sektorenkopplung im Bereich Verkehr inifiieren bzw. diese aktiv unterstiitzen, um das Land

Bremen zum bundesweiten Vorreiter auf dem Feld der klimafreundlichen wasserstoffbasierten Mobilitiit zu machen.

Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand-Im Sinne des Umstiegs der offentlichen Flotten auf emissionsfreie Fahrzeuge und der Forde-
rung der Akzeptanz in der Bevélkerung fiir das Thema Wasserstoff werden wir uns dafiir einsetzen, dass das Land Bremen und seine
beiden Stadtgemeinden einschliefilich ihrer Eigen- und Beteiligungshetriebe eine Vorbildfunktion iibernehmen und unter Einwerbung
von Fordermitteln des Bundes und der EU ihre Milllsammelfahrzeuge, Stadtbusse, andere kommunale Verkehrsmittel sowie Regional-
ziige efc., da wo dies betrieblich und wirtschaftlich sinnvoll ist, mit Wasserstoffantrieben ausstatten. Bremerhaven geht auf diesem Feld
bereits mit gutem Beispiel voran und wird demniichst im Rahmen der Forderung aus dem Bremen-Fonds siehen Brennstoffzellenbusse
fiir den OPNV anschaffen. Auch in Bremen gibt es erste Projekte zur Anwendung von Brennstoffzellen-Fahrzeugen in 6ffentlichen Fuhr-
parks, wie etwa bei der Bremer Stadireinigung. Solche Beispiele wollen wir auch in der Zukunft unterstiitzen und dies konsequent in der

offentlichen Beschaffungs- und Vergabepraxis verfolgen!

Wasserstofftankstellen: Parallel zum Markthochlauf von Wasserstoff in Teilen des Verkehrssektors streben wir den Aufhau eines funk-
tionierenden Wasserstofftankstellenneizes fiir unterschiedliche Anwendungen im Land Bremen an. Eine erste offentlich zugiingliche
Wasserstofftankstelle gibt es bereits in Bremen an der Osterholzer HeersiraBe, eine weitere wird 2022 auf dem Betriehsgeldnde von
BremerhavenBus durch die Firma GP-JOULE errichtet. Darauf aufbauend wollen wir im Bereich der Gffentlichen Flotten die Férderpro-
gramme des Bundes zum Aufbau der Wasserstofftankstelleninfrastrukiur, inshesondere im Rahmen des Nationalen Innovationspro-
gramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie nutzen und dafiir die erforderlichen Landesmittel zur Verfiigung stellen. Zur
Sicherung und Stiirkung der Wetthewerbsfiihigkeit des Logistikstandortes Bremen sollen auBlerdem Test- und Erprobungsakiivitdten zur
Wasserstoffhetankung im Schwerlastverkehr flankiert und mit Landesmitteln gefordert werden, wodurch sich Bremen und Bremerhaven

kiinftig einen Standortvorteil im Falle der Durchsetzung der Wasserstoff-Technologie in diesem Bereich verschatfen konnen.
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Schiffs- und Luftverkehr: Wir wollen das Land Bremen zum Vorreiter im Bereich der Wasserstoff- und PiX-Technologie im Schiffs- und
Luftverkehr machen. Deshalb werden wir die Vision eines ,Zero Emission Hafens” mit dem Einsatz von Wasserstoff und wasserstoffha-
sierten Energietrgern in diversen Hafenbereichen aktiv unterstiitzen und fordern. Im Sinne einer zukunfisorientierten Entwicklung und
der Standorisicherung der bremischen Hafen soll der Senat zusammen mit der Hafengesellschaft bremenporis Optionen fiir das zukiinf-
tige Angebot an klimaneutralen Treibstoffen einschlieBlich des notwendigen Infrastrukturaufbaus zeitnah auf konzeptioneller Ebene
erarbeiten und sich die Handlungs- und Entscheidungskorridore bis zu einem spiiteren Zeitpunkt offenhalten, bis sich hinauskristallisiert,

welche klimaneutralen Treibstoffe sich mittel- und langfristig im technologischen Wettlauf in der Schifffahrt durchsetzen werden.

Auch die Potenziale fiir ,griines” Fliegen sollen im Schulterschluss von Politik, Wirtschaft und Wissenschaft erschlossen werden. Dafiir
wollen wir die bestehenden Cluster-Strukturen im Bereich der Luft- und Raumfahrt nutzen und Aktivitiiten von wissenschaftlichen Ein-
richtungen und Unternehmen im Bereich Forschung und Entwicklung sowie Transfer. wie inshesondere im , Center for Eco-efficient Ma-
terials & Technologies” (ECOMAT) in der Airport-Stadt, akfiv unterstiitzen. Synthetische Kraftstoffe auf Wasserstoffbasis werden bei dem
Fliegen der Zukunft eine immer grofiere Rolle spielen. Als ersten Schritt auf diesem Weg unterstiitzen wir ausdriicklich die Pline des

Flughafens Bremen, fiir seinen Kunden Airbus eine Betankungsanlage fiir Bio-Kerosin zu installieren.

3.5 Bildung und dffentlichkeitsarbeit

Um die Akzeptanz der Bevlkerung fiir den Einsatz von Wasserstoff zu erhahen, wollen wir iber das Thema Wasserstoff, Sekiorenkopp-
lung und PtX-Technologien durch gezielte Informations- und Offentlichkeitskampagnen stiirker aufklren. Hierbei wird die Zusammen-
arbeit mit bereits aktiven Akteuren in diesem Bereich (WAB e.V., H2BX, BIS) gesucht. Um auch vor allem Jugendliche maglichst frish
mit dem Thema vertraut zv machen, wollen wir die Themen Wasserstoff, Sektorenkopplung und PtX-Technologien, wo es sinnvoll und
umsetzbar ist, in die Lehrpldne von Schulen, Berufsschulen sowie handwerkliche Bildungsstiitten stéirker integrieren und fiir das jeweilige

Lehrpersonal in diesem Bereich kostenfreie und regelmifige Weiterbildungen anbieten.

3.6 Internationale Kooperationen

Geht es um Wasserstoffimporte, den Aufhau der Wasserstoffinfrastruktur, Governance, den Erfahrungsaustausch oder um Exporte von
Wasserstofftechnologien und -innovationen, spielen internationale Kooperationen eine herausragende Rolle. Diese wollen wir auch im
Land Bremen akfiv vorantreiben! Als Erstes wollen wir den internationalen Initiativen, wie etwa der europiischen Allianz fiir sauberen
Wasserstoff, der European Hydrogen Valleys Partnership und der Industry Transition Platform beitreten, um den Aufbau der Wasserstoff-
Wertschopfungskette im Land Bremen und in der EU voranzutreiben, den Wissenstransfer und den Erfahrungsaustausch zwischen diver-

sen Stakeholdern zu erméglichen sowie als Vorreiter in Deutschland und in der EU auf diesem Feld zu agieren.
Um internationale Kooperationen im Wasserstoffbereich zu unterstiitzen, wollen wir auBerdem Gespriiche mit der Hochschule Bremer-

haven, dem ttz Bremerhaven, dem Fraunhofer IWES sowie mit der WAB iiber mégliche internationale Projekte zum Wissens- und Tech-

nologietransfer im Wasserstoffbereich aufnehmen. Dariber hinaus wollen wir bilaterale und paneuropiiische Energiepartnerschatten fiir
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den Import von Wasserstoff und wasserstoffbasierten Energietrigern aufhauen, um die Deckung der Bedarfe im Land Bremen in der

Zukunft sicherzustellen.

3.7 Verwaltungshandeln

Bremer Wasserstoffstrategie: Im Land Bremen finden bereits zahlreiche Akfivitdten und Projekte zum Aufhau einer Wasserstoffwirt-
schaft statt. Allerdings fehlt bislang eine auf das Land Bremen zugeschnittene Strategie, die lokale Bedarfe und Wasserstoffaufkommen
analysiert, strategische Ziele formuliert sowie ein konkretes sektorspezifisches und sektoriibergreifendes Handlungsprogramm enthilt.
Um im regionalen Wetthewerb mit den anderen (norddeutschen) Bundesliindern fihrend zu sein und gleichzeitig die lokalen Wasser-
stoffakfivitdten zielgerichtet zu unferstiitzen, ist eine Wasserstoffstrategie des Landes Bremen sinnvoll und geboten. Deshalb fordern
wir den Senat auf, die seit Monaten laufenden internen Ressortabstimmungen Gber den Entwurf der Wasserstoffsirategie des Landes
endlich zu finalisieren und diese ziigig vorzulegen — der Klimawandel wartet nicht! Um eine ziigige Implementierung sicherzustellen,
muss die Wasserstoffstrategie zwingend einen konkreten Zeit-, MaBnahmen- und Finanzierungsplan sowie ein fransparentes Monitoring-

und Evaluationssystem enthalten.

Institutionelle Voraussetzungen: Wir begrifien die geplante Einrichtung einer Geschiiftsstelle , Wasserstoffwirtschaft im Land Bre-
men”, die zur Aufgabe hat, vor allem Netzwerkaktivititen voranzutreiben und bremische Akteure bei der Fordermittelakquise zu un-
terstiitzen. Um den Klimaschutz voranzutreiben und die Wissenschafts- und Wirtschaftsstandorte Bremen und Bremerhaven zu stiirken,
wollen wir den Aushau der Wasserstoffwirtschaft im Land Bremen weiter auch institutionell forcieren. Dafiir wollen wir nach dem Vorbild
des Bundes die Stelle eines bzw. einer Wasserstoffbeauftragen einrichten. Dessen bzw. deren Aufgabe ist es, als fester Ansprechpartner
fiir Wissenschaft, Wirtschaft und Politik zu fungieren, geplante und laufende Forschungs- und Innovationstitigkeiten im Land Bremen

v koordinieren und sie mit Akfivitiiten auf anderen politischen Ebenen zu verzahnen.

Die Einbeziehung von Akteuren aus Wirtschaft und Industrie und ihren Interessenveriretungen ist fiir den Erfolg der Klimaschutzpolitik
des Landes Bremen unabdingbar. Circa die Halfte der jhrlichen bremischen C0.-Emissionen verursacht die Stahlindusirie. Wenn man
die (0;-Emissionen aus der Stahlindustrie nicht einberechnet, war das verarbeitende Gewerbe im Jahr 2018 laut dem letzten Verwal-
tungshericht zur Entwicklung der bremischen (0,-Emissionen fiir rund 27 Prozent der (0,-Emissionen im Land Bremen verantwortlich.
Auf den Bereich Gewerbe, Handel, Dienstleistungen, Haushalte und iibrige Verbraucher entfielen 2018 rund 47 Prozent der bremischen

(0-Emissionen (ohne Stahlwerk), die allerdings um 32,4 Prozent im Vergleich zu 1990 zuriickgegangen sind.

Die Senkung der Treibhausgase in der Industrie und Wirtschaft, wie etwa durch die Nutzung sauberer Technologien und Energieeffi-
zienzmaBnahmen kann nicht nur einen erheblichen Beitrag zum Klimaschutz leisten, sondern auch die internationale Wetthewerhsfd-
higkeit von ansdissigen Unternehmen stiirken, zur Entwicklung von Innovationen und zur Entstehung von neuen Arbeitsplitzen im
,Green Tech”-Bereich beitragen, die Einsatzprodukfivitiit von Rohstoffen und Material erhthen und Kosteneinsparungen herbeifihren.
Beim Ubergang zum klimafreundlichen Wirtschaften wollen wir Unternehmen aus den Bereichen Industrie, Gewerbe, Handel und Dienst-

leistungen unterstiitzen und diese Akteure als Partner fiir eine nachhaltige Transformation im Land Bremen gewinnen.
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4.1 Stahlindustrie

Das Bremer Stahlwerk beschiiftigt ca. 3.500 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter aus der Region und ist somit einer der wichtigsten Arbeit-
geber im Land Bremen. Gleichzeitig war das Stahlwerk im Jahr 2018 fust fiir die Hiilfte der C0,-Emissionen im Land Bremen verant-
wortlich. Der Ubergang zu einer klimaneutralen Wirtschaft ist damit nur in Zusammenarbeit mit dem Bremer Stahlwerk zu bewiltigen.
Unser politisches Ziel ist, den grundlegenden Technologiewechsel hin zur klimaneutralen Stahlproduktion in Bremen aktiv zu unterstiit-
zen und die infernationale Wetthewerbsfihigkeit dieser Industriebranche zu bewahren. Damit werden wir mdgliche Strukturbriiche in

der Region vermeiden und den Standort langfristig sichern kénnen.

Mit dem Projekt ,H2B — Roadmap fiir eine graduelle Defossilisierung der Stahlindustrie und urbaner Infrastrukturen mittels Elektrolyse-
Wasserstoff” sowie dem Pilotprojekt ,HyBit" wurde die Transformation des Bremer Stahlwerks bereits eingeleitet. Allerdings sind auch
weitere MaBnahmen und Schritte auf Landes-, Bundes- und EU-Ebene notwendig, um die Herausforderung der Transformation im Bre-
mer Stahlwerk zu bewilfigen. In diesem Zusammenhang begriiBen wir ausdriicklich die IPCEI-Projektantrige ,Clean Hydrogen Coast-
ling” und ,DRIBE2" mit Beteiligung von ArcelorMittal Bremen, die fiir den europdischen Notifizierungsprozess durch das BMWi und das
BMVI im Mai 2021 vorausgewihlt wurden. Im Falle einer positiven Forderentscheidung iiber die beiden IPCEI-Fordervorhaben ist das
Land Bremen gefordert, 30 Prozent der bewilligten Fordermittel kozufinanzieren. Dafir ist es notwendig, dass der rot-griin-rote Senat
schon heute plant, wie er diesen Kofinanzierungsanteil in mehrstelliger Millionenhghe aufbringt und entsprechende Mittel zur Verfiigung

stellt.

AuBerdem muss der Senat alle fiir den Transformationsprozess des Bremer Stahlwerks notwendigen Voraussetzungen und Rahmenbe-
dingungen schaffen. Hierzu zéhlen beschleunigte Genehmigungsverfahren beim Infrasirukturhochlauf, wie etwa bei der geplanten
Ubertragungsnetzanbindung nach Mittelshiiren oder der Anbindung an das Gberregionale Wasserstoffnetz. Fin ziigiger Aushau der
Elekirolysekapazitdten in Bremen stellt eine wesentliche Voraussetzung fir die schnelle Senkung der C0,-Emissionen des Stahlwerks dar

und sollte daher vom Senat akfiv unterstiitzt werden, z. B. im Rahmen schneller Genehmigungsprozesse und finanzieller Forderung.

AuBlerdem ist der Senat gefragt, das Bremer Stahlwerk bei der Akquise von Férdermitteln auf Bundes- und EU-Ebene langfristig und
aktiv zu unterstiiizen, ohne die die gewaltige Aufgabe der Dekarhonisierung des Stahlwerks wirtschaftlich nicht darstellbar ist. Deshalb
streben wir unter dem Dach der geplanten Geschiiftsstelle , Wasserstoffwirtschaft im Land Bremen” die Griindung einer Arbeitsgruppe
,Industrielle Transformationsprozesse/Stahlwerk” an. Diese Arbeitsgruppe soll aus qualifiziertem Personal inshesondere mit Fachexper-
tise auf dem Gebiet der klimaneutralen Stahlherstellung und den relevanten Ressortveriretern und -verireterinnen (inshesondere SWAE
und SKUMS) bestehen und die damit verbundenen Aufgaben (v.a. Unterstiitzung des Stahlwerks bei der Beauftragung von Férdermitteln
des Bundes und der EU, Initiierung und Begleitung von Projekten, Erarbeitung von gemeinsamen Losungen fiir die Infrasirukturfragen)

langfristig ibernehmen.

Auch auf Bundes- und EU-Ebene miissen die notwendigen Voraussetzungen fiir die Dekarbonisirung des Stahlwerks ziigig geschaffen
werden. Die Nationale Wasserstoffsirategie und die Wasserstoffstrategie der EU bilden dafir bereits einen guten Rahmen. Als eine der

zentralen Mafinahmen zur Sicherstellung fairer Wetthewerbsbedingungen sehen wir die zeitnahe Einfiihrung eines WT0-konformen (0,-
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Grenzausgleichs auf EU-Ebene fiir Stahlimporte an. Nur so kann die Abwanderung der heimischen Produktionskapazitiiten ins Ausland
und damit eine Stahlherstellung unter geringeren Umweltschutz- und Klimaauflagen und mit einem haheren (0,-Fuabdruck verhindert
werden. Das Instrument der sogenannten Differenzveririige (Carbon Contracts for Difference), mit dem die Mehrkosten gegeniiber den
konventionellen Produktionsverfahren ausgeglichen werden, soll schnellstmaglich, spétestens jedoch 2022, auf Bundesebene eingefihrt
werden. AuBerdem soll der Bund die Etablierung von griinen Leitmiirkten fiir die Dekarbonisierung der Stahlindustrie unterstiitzen,

dafir zielgerichtete MaBnahmen entwickeln und diese umsetzen.

4.2 Ernihrungswirtschaft und Automobilindustrie

Die Nahrungs- und Genussmittelindustrie ist die zweitstiirkste Branche im Land Bremen. Sie beschiiftigt ca. 10.000 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter in 250 Betrieben und erreichte im Jahr 2017 einen Umsatz in Hohe von 2,5 Mrd. Euro. Das Mercedes Benz-Werk in Bremen-
Sebaldshriick stellt mit 12.500 Beschiiftigten den grofiten privaten Arbeitgeber in der Region dar. Daher haben beide Branchen eine
wichtige Bedeutung fiir den Wirtschaftsstandort Bremen. Gleichzeitig stellen die Branchen Erndhrungsgewerbe und Tabakverarbeitung

sowie die Herstellung von Kraftwagen im Bereich verarbeitendes Gewerbe die groBiten C0,-Emittenten nach dem Stahlwerk dar.

Wir begriien den Schritt des Mercedes Benz-Werkes, seine Energie ab 2022 (0,-neutral zu beziehen. Der Anteil der Zulieferverkehre
fiir Mercedes aus dem Gewerbepark Hanselinie betréigt rund 50 Prozent. Wir wollen Pilotprojekte fiir den Einsatz vor allem batterie-
elektrischer Lkw als zentrale Null-Emissions-Technologie bei den regelmdBigen Kurzsireckenverkehren in Zusammenarbeit mit den re-

levanten Akteuren und durch eine Einwerbung von Frdermitteln vorantreiben.

Gleichzeitig missen wir zusammen mit den anderen norddeutschen Bundeslindern die Ernghrungsindustrie stiirker als bislang unter-
stiitzen. Sie steht vor zahlreichen Herausforderungen wie Internationalisierung, Fachkriftesicherung und Qualifizierung sowie Nachhal-
tigkeit einschlieBlich des Problems der Lebensmittelverluste und Innovationen. Gleichzeitig beheimatet die Region hochwertige wissen-
schaftliche Expertise und positive Beispiele fiir eine nachhaltige Wirtschaftsweise. Um die Wetthewerbsfihigkeit der Lebensmittelbranche
zu bewahren und zu stiirken, setzen wir auf Kooperation statt Konfrontation. Zusammen mit den Regierungen der fiinf norddeutschen
Linder, den Branchenvertreterinnen und -vertretern sowie -verbiinden, Netzwerken und anderen relevanten Akteuren werden wir den
Dialog iiber eine ,Norddeutsche Strategie fiir die nachhaltige Ernéhrungswirtschaft” anstofien. Die Sirategie soll Ziele, Leitideen und
MaBnahmen zu einer verstiirkten Zusammenarbeit im Bereich Forschung und Entwicklung, Klima- und Umweltschutz, Fachkriiftesiche-
rung und Weiterhildung sowie Technologietransfer enthalten. Diese soll mit einer zu entwickelnden Bremer Erndhrungsstrategie, die
unter anderem Fragen einer klimafreundlichen Gemeinschaftsverpflegung, der Erniihrungshildung, der Vermeidung von Lebensmittel-
verschwendung und der Vorbildfunkiion der dffentlichen Hand adressiert, eng verzahnt werden. Der Erniihrungssektor ist einer der
wenigen Bereiche, der auch in Zukunft nicht vollstiindig emissionsfrei werden kann. Aber auch die Landwirtschaft, inclusive der Tierhal-
tung, muss seinen Beitrag zum Klimaschutz leisten. Um die Emissionen so gering wie mdglich zu halten, sind bewusste und aufgekldrte

Ernihrungsgewohnheiten erstrebenswert. Eine vollstiindig pflanzenbasierte Erndhrung wird jedoch nicht angestrebt.

20



4.3 Gewerbeflichen

Bei der Gewerbefldchenpolitik wollen wir den energie- und klimaeffizienten Pfad verfolgen. Denn durch den Einsatz von z.B. energie-
effizienter Beleuchtung und Kithlung, nachhaltigen Baumaterialien und Gebéudeddmmungen kénnen nicht nur Emissionen von klima-

schiidlichem (0, reduziert werden, sondern langfristig auch erhebliche Kosteneinsparungen erzielt werden.

Forderung: Beim Bau und der energetischen Sanierung von Gewerbeimmobilien in Bremen und Bremerhaven sowie der energieeffi-
zienten Ausgestaltung der Gebtudetechnik und der Produkfionsanlagen wollen wir kleine und mittlere Unternehmen mit Sitz im Land
Bremen noch stiirker fordern. Dafiir wollen wir die bisherige Forderung der Planungs- und Investitionskosten im Programm zur Forde-
rung der rationellen Energienutzung in Industrie und Gewerbe (REN-Programm) deutlich stiirken. Um dem seit 2016 riickliufigen Inte-
resse am REN-Programm entgegenzuwirken, wollen wir die Forderrichtlinien atiraktiver gestalten und bei anséissigen, ansiedlungs- oder

expansionswilligen Unternehmen fiir das Programm werben.

,Griine” Gewerbegebiefe: Das geplante nachhaltige Gewerbegebiet Lune Delta stellt ein Leuchtturmprojekt im Bereich der ,Green
Economy” in Bremerhaven dar. Allerdings darf es nicht allein bei diesem Leuchtturmprojekt bleiben! Deshalb wollen wir zusammen mit
Achim Konzepte entwickeln, wie das interkommunale Gewerbegebiet , Achim-West” unter Beachtung von Klimaschutz- und Nachhaltig-

keitskriterien entwickelt werden kann.

Bodenversiegelung und Flichenverbrauch: Die Erweiterung und NeuerschlieBung von Gewerbegebieten geht mit einer stiirkeren
Bodenversiegelung einher. Gerade in Zeiten des fortschreitenden Klimawandels konnen dadurch wichtige Bodenfunkfionen negativ
beeinflusst werden — wie etwa die Kihlung des Kleinklimas im Sommer durch den Wasserdunst und die Durchliissigkeit des Bodens bei
Starkregenereignissen. Nachhaltige Baumaterialien, Sickerflichen fiir Regenwasser (z.B. iber Dachbegriinungen und das Verbot von
Schottergirten), eine mehrstackige Bauweise und eine autarke Energieversorgung auf Basis erneverbarer Energie sollen daher, wo
immer moglich, sowohl in der Bestandsentwicklung als auch bei der Planung und Entwicklung neuer Gewerbegebiete von Anfang an
mitgedacht und umgesetzt werden. Die Koordination diesheziiglicher MaBnahmen von offentlicher Hand und Betrieben in den Stadtge-
meinden Bremen und Bremerhaven muss eine Kernaufgabe der Gebietsmanager und -managerinnen bei der WFB und der BIS sein. Das
Beratungs- und Férderangebot fiir Betriebe im Hinblick auf ein klimagerechtes Fliichenmanagement wollen wir verbessern. Gerade fiir
Neubauten und die Eniwicklung never Gewerbegebiete sind dariiber hinaus aber auch ambitionierte (ordnungsrechiliche) Vorgaben

sinnvoll und notwendig.

Arbeitsplatzdichte: Um die Gewerbeentwicklungspolitik im Land Bremen nachhaltig im Sinne der kologischen, wirtschaftlichen und
sozialen Verirdiglichkeit zu gestalten, wollen wir auBlerdem bei der inhaltlichen Profilierung von Gewebegebieten und der Vermarktung
von Gewerbeflichen eine Mindestheschiftigtenzahl pro Hekiar einfihren bzw. betriebliche Interessenbekundungen und Angebote v.a.
auch anhand dieses Indikators gewichten. Dabei sind Wertschopfungsketten nach Maglichkeit immer als Ganzes zu betrachten. So kann
beispielsweise eine einzelne, wenig arbeitsplatzintensive logistische Nutzung dennoch unverzichthar fiir einen vor- oder nachgelagerten
industriellen Prozess sein, der selbst arbeitsplatz- und wertschapfungsintensiv ist. Dies — genau wie die differenzierten Gegebenheiten

in den beiden Stadtgemeinden Bremen und Bremerhaven — gilt es in diesem Prozess zu beachten.
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4.4 Innovationsforderung und Klimaschutz

Bei der Férderung von Innovationen im Land Bremen im Klimaschutzbereich messen wir den heimischen , Innovationsclustern” der
Wirtschaftsforderung eine zentrale Rolle bei. Die im Land Bremen bestehenden Cluster in Windenergie, maritimer Wirtschaft und Logis-
tik, Automotive sowie Luft- und Raumfahrt sowie ein Teil der in der Innovationsstrategie 2030 des Landes Bremen identifizierten Schliis-
selinnovationsfelder tragen nicht nur zur Stiirkung der Wetthewerbsfdhigkeit des Wirtschaftsstandortes Bremen und seiner internatio-

nalen Sichtharkeit, sondern auch zum Klima-, Umweli- und Ressourcenschutz bei.

Wir begriiBen ausdriicklich die Integration des Themas erneverbarer Wasserstoff als Schliisseltechnologie in die Innovationssirategie
2030 des Landes Bremen, das inshesondere in den identifizierten Innovationsfeldern , Mobilitdt der Zukunft” und , Nachhaltiges Wirt-
schaften und Ressourceneffizienz" eine wichtige Rolle spielt. Fiir die Umsetzung der Innovationsstrategie 2030 fordern wir den Senat
auf, schnellstmdglich einen konkreten Zeit-, MaBnahmen- und Finanzierungsplan vorzulegen, der bislang fehlt. AuBerdem erwarten wir

vom Senat, dass das Thema Wasserstoff auch in das neve operationelle Programms EFRE Bremen 2021-2027 integriert wird.

Green [T Fiir die Umsetzung und Anwendung von kiinstlicher Intelligenz und andere Prozesse im Rahmen der Digitalisierung (z. B.
Blockchain-Technologien) sind die Anlegung, Pflege und systematische Auswertung von groBien Datenbestéinden (,,Big Data”) erforder-
lich. Zusammen mit relevanten Akteuren werden wir die dazu notwendige digitale Infrastruktur schaffen, gleichzeitig aber auch den
bestehenden gesetzlichen Rahmen in Hinsicht auf klare Bestimmungen beziiglich des Datenschutzes, Transparenz, Nutzungsrechten und
Strafharkeit von Missbrauch an diese neven Erfordernisse anpassen. Im Bereich ,Green IT hat die offentliche Hand bei der Planung
und Implementierung von Prozessen sowie der Auswahl der entsprechenden Hardware und Software eine Vorbildfunktion, der sich die

Ressorts und inshesondere der kommunale IT-Dienstleister Dataport stellen miissen.

4.5 Innovationsfonds Klimaschutz

Um Innovationen und Investitionen in neue Technologien und Prozesse fiir Klimaschutz und Ressourceneffizienz im Land Bremen zu
fordern, miissen wir neben dffentlichen Geldern auch mehr privates Kapital mobilisieren. Dafiir schlagen wir die Schaffung eines Landes-
Innovationsfonds , Klimaschutz" mit Schwerpunkt auf Start-ups sowie kleinen und mittleren Unternehmen vor. Mit dem , Innovations-
fonds Klimaschutz" sollen innovative Projekte und Ideen von der Entwicklung bis zur Anwendung von klimaschonenden Technologien
und Innovationen in den Bereichen wie erneverbare Energien, Energieeffizienz, kiinstliche Intelligenz, Kreislaufwirtschaft und Emissi-
onsvermeidung unterstiitzt werden. Durch eine 50:50-Beteiligung von 6ffentlicher Hand und privaten Investoren und Investorinnen an
entsprechenden Projekten sehen wir die Chance, private Investitionen fiir Klimaschutzprojekte anzukurbeln. Daher fordern wir den
Senat auf, zeitnah Gespriche mit privaten Kapitalgebern und -geberinnen fiir die Griindung und die genave Ausgestaliung eines ,In-

novationsfonds Klimaschutz” aufzunehmen.
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Im Jahr 2018 war der Verkehrssekior laut dem letzten Bericht zur Entwicklung der COo-Emissionen im Land Bremen fiir rund 26 Prozent
(ohne Stahlindustrie) verantwortlich. 297.835 PKW sind hierzulande gemeldet (Stand 2021). Fast jede Bremerin und jeder Bremer
hesitzt ein Fahrrad. Vor der Corona-Pandemie hat der OPNV iiber 100 Mio. Personen jihrlich befrdert. In Bremen geht jeder Vierte
entweder zu Fufl oder fdhrt mit dem Rad, 16 Prozent nutzen den OPNV und jeder dritte greift fir Strecken von A nach B auf das Auto

zuriick. Die Zahlen zeigen: Bremens Mobilitdtsanspriiche sind vielfiltig.

Mobilititsgesetz fir Bremen: In Bremen findet kein Infrastrukiuraushau statt. In unserem Bundesland sind die CO,-Emissionen im
Verkehrssektor laut dem akiuellen Bericht iiber die Entwicklung der C0,-Emissionen zwischen 1990 und 2018 um nur 10,3 Prozent
gesunken. Aus beschlossenen Projekten miissen endlich abgeschlossene Mafinahmen werden. Deshalb wollen wir die wichtigsten Maf-
nahmen aus dem VEP, die eine deutliche Attrakivititssteigerung des Umweltverbundes mit sich bringen, in ein Mobilitiitsgesetz schreiben

und konkrete Zeitachsen gesetzlich festschreiben.

Verkehrsentwicklungsplon fir Bremerhaven: Die (DU sieht einen Verkehrsentwicklungsplan fir Bremerhaven als Instrument einer
verkniipften, zukunftsorientierten und klimafreundlichen Mobilitiit. Deshalb hat die Regierungskoalition in Bremerhaven unter Beteili-
gung der (DU die Entwicklung eines ,Verkehrsentwicklungsplans 2030” fest in ihrem Koalitionsvertrag verankert. Bereits wenige Mo-
nate nach der Regierungshildung im November 2019 wurde eine entsprechende Initiative in der Stadiverordnetenversammlung be-
schlossen, um das Projekt schnell voranzutreiben und polifisch zu unterstiitzen. Dies belegt die hohe Bedeutung des Themas fir die
Handelnden in der Kommunalpolitik. Das Stadtplanungsamt arbeitet derzeit mit Hochdruck an der Erarbeitung des Verkehrsentwick-

lungsplans. Als (DU unterstiitzen wir diesen Prozess unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Enquetekommission.

5.2 Radverkehr

Bremen gilt als eine der fahrradfreundlichsten Stiidte Deutschlands. Damit das so bleibt, miissen polifisch schon liingst beschlossene
Projekte abschlieBend geplant und umgesetzt werden. Auch in Bremerhaven werden die Anstrengungen zur Stiirkung des Radverkehrs
gerade auBerordentlich verstiirkt, indem unter anderem der Gesamthetrag zum Neubau und zur Sanierung von Radwegen auf fast
750.000 Euro verdreifacht wurde.

Wir wollen den Radverkehr in Bremen und Bremerhaven fordern und aushauen und dabei auch die durch E-Bikes und Pedelecs gestie-
genen Anforderungen beriicksichtigen. Fahrradabstellbiigel und andere Fahrradparkflichen wie Fahrradparkhduser miissen genauso
selbstverstiindlich wie PKW-Stellplitze sein. Der Radverkehr muss zu einer festen GroBe in der Planung und Realisierung von Strafien-
baumaBinahmen werden, dabei mijssen vorhandene Barrieren abgebaut werden. Bei Neubauten, Grundinstandsetzungen und Sanie-

rungsmafinahmen von StraBen miissen Fahrradwege und Fuflwege stiirker als bislang beriicksichtigt und ausgebaut werden.
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Premivmroufen: Besser gestern als heute miissen die 2014 im Verkehrsentwicklungsplan beschlossenen Fahrradpremiumrouten endlich
realisiert werden. Die Premiumroute zwischen Bremen-Nord und Hemelingen sollte prioritiir umgesetzt werden, weil dafiir nur ca. 15
Prozent der Strecke um- bzw. ausgebaut werden muss und mit einer Linge von 43 Kilometern der groBte Nutzen fiir die Menschen in
Bremen-Nord und Bremen-Stadt entsteht. AuBerdem muss der Senat fiir die Reduktion der Pendlerverkehre schnellstmdglich den Aufbau

von weiteren Radverkehrsrouten ins Umland priifen und diese gemeinsam mit den Nachbargemeinden vorantreiben.

Sanierung der bestehenden Radwege: Gleichzeitig muss auch die vorhandene Radwegeinfrastruktur saniert und instandgesetzt wer-
den. Neben lochrigen Asphaltdecken, fehlenden Markierungen oder kaputten Pflasterungen sind vor allem auch mangels Griinschnitt
zu gewucherte Fahrradwege ein tigliches Argernis fiir alle Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer. Vor allem dort, wo Radwege beson-
ders marode und hoch frequentiert sind, erwarten wir eine ziigige Instandsetzung, um die Qualitiit fir den Radverkehr deutlich zu

verbessern und die Unfallgefahr zu reduzieren.

Weserquerungen: Bei der Umsetzung der ldngst beschlossenen Weserquerungen fiir den Radverkehr muss aufs Tempo gedriickt wer-
den. Vor allem die Weserquerung iiber die Kleine und Grofle Weser hat den Vorteil, die Innenstadt und die Neustadt zu verbinden. Sie
bietet eine weitere Alternative zur stark frequentierten Wilhelm-Kaisen-Briicke. Auflerdem miissen die Uberquerungen Wesersprung
West, Wesersprung Ost (im Bereich der Korbinsel zwischen Hemelingen du Habenhausen) und die Unterfishrung der Habenhauser Brij-

ckenstraBe alshald geplant und umgesetzt werden.

5.3 6PNV

Laut dem aktuellen Bericht zur Entwicklung der C0,-Emissionen im Land Bremen sind die C0,-Emissionen im Verkehrssektor bis 2018
nur um 10,3 Prozent im Vergleich zu 1990 gesunken. Das liegt auch daran, dass es in der Stadtgemeinde Bremen de facto keinen
OPNV-Aushau gab. Seit 2007 wurden keine neven StraBenbahnkilometer mehr geplant, deren Umsetzung heute schon begonnen wurde.
15 Jahre Stillstand im OPNV, verursacht durch das griine Ressort, verschrft die Klimakrise in Bremen. Die Umsetzung verzogert sich
oft auch aufgrund langjdhriger Auseinandersetzungen mit Menschen vor Ort. Beteiligung ist wichtig, aber letztlich liegt es an der Politik,
MaBnahmen zu beschlieBen und umzusetzen. Runde Tische sind durchaus wichtig, sollten aber nicht in einer Daverschleife enden, die
wichtige infrastrukturelle Projekte letztlich verhindern. Auch muss die Erreichbarkeit peripherer Gewerbegebiete (z.B. Hansalinie, GVZ,

Bremer Kreuz) mit dem Nahverkehr deutlich verbessert werden.

Ausbav der Straflenbahin: Wir wollen, dass sich die Anzahl der OPNV-Nutzerinnen und -Nutzer deutlich erhaht. Das geht aber nur,
wenn Alternativen zum motorisierten Individualverkehr bereitgestellt werden. Umgehend muss jetzt die Verlingerung der Linien 1 und
8 umgesetzt werden. Auch die so vehement vom Stadtteil Osterholz geforderte Verlingerung der Linie 10 Richtung Weserpark darf nicht
linger aufgeschoben werden. Gleiches gilt fiir die StraBenbahnverliingerung nach Oslehshausen oder fiir die Linie 3 iber die Malerstrafie
nach Sebaldshriick. Die Uberseestadt muss von einer Straffenbahn direkt durchquert werden. So lange es keine StraBenbahnverhindung
bis zum Europahafen gibt, schlagen wir einen Ringbusverkehr fiir die Uberseestadt vor. Die Umsetzung der Querspange-Ost darf eben-

falls nicht linger aufgeschoben werden!
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Attraktive Taktung: Iudem miissen Bahnen und Busse Haltestellen hoher frequentiert anfahren. Jeder Bus und jede Bahn sollen
Haltestellen zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr mindestens im 10-Minuten-Takt anfahren. AuBerdem sollen die Takizeiten besser auf
die Arbeitszeiten in den Gewerbegebieten und bei groBen Bremer Arbeitgebern abgestimmt werden. Auch die Regio-S-Bahn muss durch
eine verbesserte Taktung attrakfiver gemacht werden, um den Anreiz fiir Pendler und Pendlerinnen zu erhohen, mit dem Zug statt mit
dem Auto in die Stadt zu fahren. Bremerhaven hat sich hier bereits auf den Weg gemacht: Mit dem Corona-Fahrplan, dem Hafenliner

und der geplanten Ausweitung des bereits bestehenden 10-Minuten-Taktes zwischen 6:00 und 19:00 Uhr.

Bahnhife, Haltepunkte, Park and Ride (P+R): Bremen muss sich beim Kommunalverbund Bremen/Niedersachsen auch dafiir ein-
setzen, dass die Bahnhfe im Umland durch ein breiteres OPNV-Angehot besser erreicht werden. Damit soll auch der Umstieg von
Pendlerinnen und Pendlern auf den OPNV deutlich erleichtert werden. Gleichzeifig miissen an den Bahnhfen mehr Parkpliitze und
witterungsgeschiitzte Fahrradstellpliitze errichtet werden. AuBlerdem miissen die neuen Haltepunkte Grambke, Farge-Ost und Universi-
tiit/Technologiepark schnellsimdglich geplant und errichtet werden. Alle Bahnhdfe miissen, wenn méglich, zu Mobilitéitspunkien ausge-

baut werden. Dabei miissen moglichst alle Mobilitéitsformen (Pedelec-, Bike- und Carsharing oder E-Scooter) beriicksichtigt werden.

Wir sehen vor allem bei den bestehenden P+R-Parkpléitzen an den Bahnhfen Vegesack, Schonebeck, St. Magnus, Lesum, Burg und
Mahndorf Aushaupotential. Der zukiinftige Bahnhof Fhrenstrafie muss ebenfalls mithilfe eines P+R-Parkplatzes attraktiver gemacht
werden. Sollte in direkter Nihe keine Maglichkeit fiir einen Standort vorhanden sein, muss bei der Entwicklung des Kénecke-Areals eine
Quartiers-Garage fir den Haltepunkt FohrensiraBie eingeplant werden. Wir setzen uns in Bremerhaven fiir eine Verbindung zwischen

Woulsdorf und dem Klinikum Reinkenheide ein.

AuBlerdem muss sich das Land Bremen dafiir einsetzen, dass Bremerhaven einen Anschluss an das ICE-Netz bekommt und die personen-
bedienten Verkaufsstelen fir Fernverkehrstickets am Bahnhof Bremerhaven erhalten bleiben. Das sind wichtige Aspekte, um die Kun-

denfreundlichkeit zu steigern und Fernreisen per Bahn noch atiraktiver zv machen.

Attraktive Preismodelle: Auch der Preis entscheidet dariiber, welches Verkehrsmittel genutzt wird und da zieht der OPNV oftmals den
Kiirzeren. Wir fordern ein Ticket zum Null-Tarif fir alle Schiilerinnen und Schiler allgemeinbildender und beruflicher Schulen und be-
firworten die Einfiihrung eines 365-Euro-Jahrestickets ab dem 01.01.2023 fiir die Stadtgemeinden Bremen und Bremerhaven. Wir
setzen uns dariiber hinaus fiir einen unentgeltlichen OPNV im direkten Bremer Innenstadtbereich zwischen Haupthahnhof, Weser, Ste-
phaniviertel und Domsheide sowie in Bremerhaven zwischen Haupthahnhof und der Lloydstrafie ein und wollen, dass die Tickets fiir
Fahrten zwischen Bremen und Bremerhaven nicht mehr als 10 Euro pro Strecke kosten. Zusitzlich sollte mit den hiesigen Museen und

touristischen Einrichtungen iiber ein Kombiticket beraten werden, das sowohl Eintritfs- als auch OPNV-Ticket beinhaltet.
Bis zur vollen Umsetzung des 365-Euro-Jahrestickets wollen wir kurzfristig die Attrakfivitiit des Jobtickets erhchen, indem die Anspruchs-

voraussetzungen gesenkt werden. In Absprache mit dem VBN muss der Senat darauf hinwirken, dass zukiinftig nicht mehr Betriebe mit

mehr als 20 Mitarbeitern und Mitarbeiterinnen bzw. drei Unternehmen im Verbund den Anspruch auf ein Jobticket haben, sondern dass
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dafiir schon 10 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter pro Betrieb ausreichen. Nach der Einfihrung des 365-Euro-Tickets priifen wir eine

Preisanpassung des Jobtickets, um den Anreiz fiir Pendlerinnen und Pendler auf den OPNV umzusteigen, noch einmal zu verstiirken.

Damit im Verkehrssektor noch mehr (0, eingespart wird, miissen Alternativen in Kombination mit effektiven Push-MaBnahmen ge-

schaffen werden. Nur so verzichten Bremerinnen und Bremer auf Autofahrten. Dem OPNV kommt hierbei eine entscheidende Rolle zu.

Umstiegsanreize hin zvm Umweltverbund- Wir wollen den Umweltverbund auBerdem iiber zusiitzliche Anreize stirken, indem bei-
spielsweise allen Neubremerinnen und Neubremer im Land Bremen einmalig ein OPNV-Johresticket (365-Euro-Ticket) kostenlos zur
Verfiigung gestellt wird. Des Weiteren kann eine ,Umstiegsprimie” als weitere Mainahme den Umweltverbund stiirken, indem fir die
Aufgabe des eigenen Autos oder des Familienautos allen Haushaltsmitgliedern fiir mindestens ein oder zwei Jahre ein Johresticket
kostenfrei zur Verfiigung gestellt wird. Als weitere kurzfristig umzusetzende Mafinahme sollte allen Bremerinnen und Bremern das
gleiche Angebot gemacht werden, die bereit sind, ihren Fishrerschein abzugeben, jedoch mit einem unbefristeten kostenfreien Jahresti-
cket. Hier wollen wir auf den positiven Erfahrungen aus Bremerhaven aufbauen, das diese Maglichkeit bereits in Zusammenarbeit mit
der Verkehrswacht fiir sechs Monate anbietet, und die Regelungen in beiden Stadtgemeinden auf ein Jahr angleichen. Kombiniert werden
konnen diese Anreize mit Gutscheinen fiir weitere Mobilitdtsangebote, indem zum Beispiel Gutscheine fiir Sharing-Angebote (Bike-, Car-

und E-Scootersharing) verteilt werden, um auf andere Mobilitdtsformen aufmerksam zu machen.

Seilbahn: Wir sehen in der Seilbahn weiterhin eine gute Maglichkeit, die Uberseestadt kurzfristig und ressourcenschonend fiir den
Personenverkehr besser zu erschlieBen und die Verkehrswege zu entlasten. Gleichzeitig wiire die Seilbahn auch ein Verkehrsmittel mit
Strahlkraft fir Touristen. Wichtig dabei ist aus unserer Sicht, dass die Seilbahn wie den Neustiidter Bahnhof oder den Bremer Haupt-
hahnhof, mit der Uberseestadt verhindet. Wir fordern den Senat auf, eine Machbarkeitsstudie fiir die genaue Streckenfishrung zu be-

aufiragen. Das StraBenbahnnetz in der Uberseestadt wollen wir parallel dazu ebenfalls aushauen.

On-Demand-Busse und Ausbav der Busverbindungen: Wir wollen Bremen und Bremerhaven gemeinsam mit der BSAG und Bremer-
haven Bus zu einem Testgebiet fiir sogenannte On-Demand-Busse machen. Diese sollen abgelegenere und schlecht erschlossene Quar-
tiere anfahren und eine echte Alternative z. B. zum Taxi darstellen. AuBerdem wollen wir zusammen mit der BSAG und Bremerhaven
Bus den Aushau von Metrobussen und Expresslinien, inshesondere in bislang nicht oder ungeniigend erschlossene Gebiete, sowie von

Abend- und Nachtverbindungen vorantreiben.

Klimaneutraler OPNV-Wir streben die Umstellung der Busflotten in Bremen und Bremerhaven auf klimaneutrale Antriebe bis spiites-
tens 2030 im Einklang mit den Empfehlungen der Enquetekommission an. Deshalb fordern wir den Senat auf, zusammen mit der BSAG
und Bremerhaven Bus einen Stufenplan fiir die Realisierung dieses Ziels im Jahr 2022 auszuarbeiten und die dafiir notwendigen Vo-
raussetzungen zu schaffen. Dabei sollen bei der Ausarbeitung des Stufenplans die Wirtschaftlichkeit der verschiedenen Optionen sowie
die mittel- und langfristige Verfiigharkeit von ,griinem” Wasserstoff bewertet werden. AuBerdem soll angesichts der Dringlichkeit des

Klimaschutzes und der Vorbildfunkfion der offentlichen Hand ab sofort die Préimisse gelten, dass jeder neue Bus einen klimaneutralen
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Anirieb hat! Diese Umstellung sollte im Schulterschluss mit der deutschen Automobilindustrie erfolgen, um eine internationale Vorreiter-

rolle auf diesem Gebiet zu iibernehmen.

5.4 Carsharing

Jedes Carsharing-Auto ersetzt bis zu neun private PKW. Gerade in Oristeilen mit hohem Parkdruck sollten verstiirkt Mobilpunkte ge-
schaffen werden. Inshesondere in dicht bebauten Quartieren sollien — wenn nicht private Anbieter ein Angebot bereitstellen konnen —
die GEWOBA, die BREBAU oder die STAWOG Carsharing-Fahrzeuge zur Verfiigung stellen. Wir begriifien die Entscheidung von cambio,
das sogenannte , Free Floating” Carsharing-Modell, bei welchem Fahrzeuge innerhalb eines bestimmten Gebietes nach Fahriende einfach
im 6ffentlichen StraBenraum abgestellt werden und dann von weiteren Kunden genutzt werden kénnen, auch in Bremen zu testen. Wir
werden darauf achten, dass der Parkdruck in bereits heute stark belasteten Quartieren durch dieses Modell nicht zunimmt. AuBerdem
sollien Bremen und Bremerhaven Car-, Bike- und E-Scootersharing iberall dort finanziell fordern, wo es fiir Betreiber wirtschaftlich
unattraktiv ist. Nur so kdnnen auch die Randquartiere von Sharing-Modellen profitieren. Bedingung fiir eine Subventionierung sollte
sein, dass die Fahrzeugflotte der Anbieter lediglich aus E-Autos besteht. So knnten beispielsweise die Stellfliichen fir E-Autos ohne
Gebiihren verfiighar gemacht werden. Weiterhin sollte die Moglichkeit bestehen, die Vergabevorschrift dahingehend anzupassen, dass

Ausschreibungen attraktiver Standorte mit wirtschaftlich weniger attraktiven Orten verbunden werden.

5.5 Elektromobilitit

Landesstrategie Ladeinfrastruktur: Die Elekiromobilitdt stellt einen zentralen Baustein in der Verkehrswende in Deutschland und im
Land Bremen dar. Damit die E-Fahrzeuge eine Zukunft haben, miissen méglichst flichendeckend im 6ffentlichen Raum Ladestationen
2ur Verfiigung stehen, denn nicht jeder bzw. jede kann das eigene Auto in einer privaten Garage aufladen. Der Aufbau der Ladeinfra-
struktur im Land Bremen soll vom Senat aktiv flankiert werden, beispielsweise durch die Ausweisung von geeigneten Flichen fir die
Einrichtung von Ladepunkten, das Angebot der Anschubfinanzierung sowie die Koordination der Aktivitiiten auf diesem Feld. Deshalh
fordern wir den Senat auf, bis Ende 2022 eine mit relevanten Akieuren abgestimmte Strategie fiir den Aufbau der Ladeinfrastruktur im
Land Bremen vorzulegen, die den Umstieg auf die Elektromobilitiit bei PKW und leichten Nutzfahrzeugen, im OPNV sowie im Schwer-
lastverkehr forciert sowie einen Stufenplan fir den Aufbau der Ladeinfrastruktur in 6ffentlichen Einrichtungen, den Beteiligungsgesell-
schaften, kommunalen Wohnungsbaugesellschaften und Parkhéusern sowie auf offentlichen Parkplétzen beinhaltet. Gleichzeitig soll
der Senat zusammen mit wesernetz die Verteilnetzstirkung fiir die Ermdglichung eines ziigigen Aushaus der Elekiromobilitdt im Land

Bremen planen und aktiv vorantreiben.

Ladeinfrastruktur in den kommunalen Wohnungsbaugesellschaften: Im September 2020 wurde das Wohnungseigentumsmoderni-
sierungsgesetz im Bundestag beschlossen, das Mietern und Mieterinnen sowie Wohnungseigentiimern und -eigentiimerinnen das Recht
auf die Installation eines Ladepunktes fiir ihr Elekiroauto zuspricht. Die Verantwortung fiir die Umsetzung liegt demnach bei den Ver-
mieterinnen und Vermietern, wiihrend Mieterinnen und Mietern die Kosten tragen miissen. Vor allem die GEWOBA, die BREBAU und die
STAWOG sollten ihren Mieterinnen und Mietern Ladesiiulen zur Verfiigung stellen, ohne ihnen die Mietkosten vollstindig weiterzu-

reichen.
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Beratung: Bislang gibt es keine zentralen Beratungsangebote in Bremen und Bremerhaven fiir den Bereich Elekiromobilitdt, wenn
Verbraucherinnen und Verbraucher zum Beispiel eine Ladesule errichten oder sich unabhéngig iiber die Tarife an den Ladestulen fiir
Elektrofahrzeuge informieren mdchten. Deshalb schlagen wir vor, eine durch Bremen finanzierte halbe Stelle fiir Fragen rund um die
Elekiromobilitiit bei der Verbraucherzentrale Bremen einzurichten, damit sich Verbraucher und Verbraucherinnen zu diesem Thema

besser informieren kannen.

5.6 Parken im Quartier und gerechte Aufteilung des 6ffentlichen Raums

Der Strafienraum ist begrenzt und er sollte allen gleichermafien zur Verfiigung stehen. Kein einzelner Verkehrstriger hat per se An-
spruch auf einen bestimmten Anteil am Strafenraum. Wir miissen den oftmals knappen vorhandenen Raum so gerecht wie mdglich

aufteilen, damit mdglichst viele Menschen gleichermafien von ihm profitieren kénnen.

Vor allem das aufgesetzte Parken auf Gehwegen und in Kreuzungshereichen fishrt oftmals zu Problemen, weil die Barrierefreiheit fiir
FuBgtinger und Fulgingerinnen eingeschréinkt wird und Miill- und Rettungswagen die engen StraBen oft nicht passieren kénnen. Dass
Autos dfters tagelang im 6ffentlichen StraBenraum unbenutzt stehen bleiben und nicht in Parkhéusern bzw. Garagen abgestellt werden,
hiingt auch mit einer unzureichenden Abbildung des Wertes des Straflenraums in bestehenden Parkkonzepten zusammen. Unser Ziel ist
daher, die Instrumente des Bewohnerparkens und der Kurzzeitgebiihren verstiirkt dafiir zu nutzen, Anreize zum Umstieg auf klima-
freundliche Mobilitétsformen zu setzen sowie entsprechende Fléichen fiir z. B. Fahrriider, Carsharing-Autos und E-Fahrzeuge zu gewinnen
sowie den Parkdruck in Quartieren durch Fremdparker zu verringern. Dadurch werden auch der Klimaschutz und die Senkung der (0,-
Emissionen im Verkehrshereich indirekt unterstiitzt. Um die Akzeptanz der Bevélkerung fiir diese Mafinahmen zu steigern, wollen wir
gleichzeitig das Angebot von Quartiersgaragen verbessern, die mit ausreichend Lademaglichkeiten fiir E-Autos, Pedelecs und Senioren-

mobile ausgestattet sind.

5.7 Smart City

Smart Gity App. Mobilitiit lebt von Alternativen! Wir fordern die Einrichtung einer verkehrstrigeriibergreifenden Mobilitiitsplattform
im Infernet, die die unterschiedlichen Verkehrsmittel miteinander verkniipft und mithilfe einer ,Smart City App” nicht nur freie Park-
pliitze in der Innenstadt sowie verfiighare E-Ladepunkte einschlieBlich der anfallenden Gebithren anzeigt, sondern auch als Zugangs-,

Informations- und Zahlungsplattform fiir den OPNV, Car-, Bikesharing-Anbieter, Fahrradverleihsysteme und Parkhiuser dient.

,Kultur-Token"-Projekt: Nach dem Vorbild des Projekies , Kultur-Token” in der Stadt Wien wollen wir ein Pilot- und Forschungsprojekt
initiieren, das klimafreundliches Mobilitéitsverhalten in Bremen und Bremerhaven unterstiitzt. Demnach konnen Biirgerinnen und Biirger
die sogenannten ,Kultur-Token” durch die Nutzung von klima- und umweltfreundlichen Mobilitiitsformen mithilfe einer App sammeln

und sie gegen Tickets fiir prominente kulturelle Einrichtungen im Land Bremen austauschen.
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5.8 Logistik und Wirtschaftstransporte

Bremen und Bremerhaven sind wichtige Logistikstandorte, in der Verkehrs- und Logistikbranche im Land Bremen sind mehr als 36.000
Menschen sozialversicherungspflichtig beschiiftigt. Damit die Branche auch weiterhin zum Wohlstand in unserem Bundesland beitragen
kann, ist es wichtig, den Giterverkehr zukunfisorientiert aufzustellen und seine Dekarbonisierung mit diversen MaBnahmen, z. B. dem

Infrastrukturaufbau und -ausbau und der Digitalisierung politisch zu flankieren.

Ringschluss der A281:Nor allem der Ringschluss der A281 wird den innerstiidtischen Verkehr entlasten und die damit einhergehenden
Umwelthelastungen fiir die Menschen in den Quartieren verringern. Es braucht schnellstméglich ein digitales Baustellenmanagement,
um Abstimmungsprozesse zwischen Behdrden und Unternehmen zu vereinfachen, die Belastung durch Mehrfachbaustellen maglichst zu

verhindern und so unnétige Staubildung und Umgehungsverkehre zu vermeiden.

Schieneninfrastruktur: Um die Straen generell zu entlasten, miissen noch mehr Wirtschafistransporte auf die Schiene verlegt werden.
Da die Schieneninfrastruktur aber bereits jetzt schon sehr stark ausgelastet ist, brauchen wir auch hier Investitionen. Deshalb muss sich

Bremen beim Bund und der DB AG fir einen ziigigen Bau eines dritten Gleises zwischen Bremen und Bremerhaven einsetzen.

Lang-Lkw: Lang-Lkw, sogenannte Gigaliner, konnen durch eine hohere Effizienz der Warentransporte und Kraftstoffersparnisse zum
Klimaschutz im Bereich der Wirtschaftsverkehre beitragen. Nach den aktuellen Berechnungen der Bundesanstalt fiir Straenwesen kon-
nen zwei Lang-Lkw drei Fahrien mit konventionellen Lkw erseizen. Da der Markthochlauf der alternativen Antriebstechnologien im
Schwerlastbereich einschlieflich der Entwicklung der Lade- bzw. Tankinfrastruktur erst mittelfristig zu erwarten ist, wollen wir den Einsatz
von Lang-Lkws kurzfristig als Instrument der Senkung der C0,-Emissionen nutzen. Wir fordern den Senat auf, schnellstméglich zu prisfen,
inwiefern weitere Strecken in Bremen und Bremerhaven zur Aufnahme auf die Positivliste geeignet sind.

|u

Bremer Innenstadt als Hanierstadlt: Die Bremer Innenstadt soll zwischen den StraBen ,Am Wall” und der ,MartinistraBle” autodirmer
gestaltet werden. Dieses ambitionierte Projekt unferstiitzt die (DU Bremen. Dadurch kénnen Straflen im Innenstadtkern zum Flanieren
und Verweilen umfunktioniert und somit vor allem fiir Fugiinger aufgewertet werden. Direkte Anrainer und Anrainerinnen werden
durch erweiterte Angebote ganz unmittelbar profitieren. Parkflichen fiir den Individualverkehr miissen allen Besucherinnen und Besu-
chern in direkter Nahe zur Innenstadt zur Verfiigung gestellt werden. Damit Bars, Restaurants, Liiden oder Beiriebe ihre Produkte und
Dienstleistungen frotzdem weiterhin in der Innenstadt anbieten kdnnen und gleichzeitig méglichst wenig motorisierter Lieferverkehr
entsteht, wollen wir ein Pilotprojekt , Letzte Meile”, z. B. durch die Nutzung von Lastenfahrriidern und die bessere Steverung und Biin-

delung von Lieferverkehren, in der City initiieren.

Betriebliches Mobilititsmanagement: Betriebliches Mobilititsmanagement stell einen wichtigen Baustein dar, um die zunehmende
Klimaneutralitit der Beschiiftigtenverkehre, inshesondere der Pendlerverkehre zu vermaglichen. Wir werden uns in Gespréichen vor
allem mit energiekonsens und der Handelskammer fiir den Aushau der bestehenden Beratungsangebote auf diesem Gebiet einsetzen.

Dariiber hinaus wollen wir den Einsatz von Gewerbegebietsmanagern und -managerinnen im Rahmen eines Pilotprojektes vorantreiben,
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die Betriebe und Unternehmen in ihren Aktivitiiten auf diesem Gebiet unterstiitzen und die Zusammenarbeit zwischen Beirieben koor-
dinieren. Um unnétige Wege zu vermeiden und mit gutem Beispiel voranzugehen, fordern wir den Senat auf, allen Mitarbeitenden der
offentlichen Verwaltung sowie der Eigenbetriebe, wo es maglich ist, die Arbeit aus dem Home-Office zu ermdglichen und die dafiir

benétigten Voraussetzungen zu schaffen.

5.9 Grine Hafenwirtschaft

Wir wollen eine klima- und umweltschonende Hafenwirtschaft im Land Bremen vorantreiben. Inshesondere Container- und Kreuzfahri-
schiffe lassen wihrend der Schiffsliegezeit ihre Dieselmotoren laufen, die klima-, umwelt- und gesundheitsschidliche Schadstoffe wie
Schweldioxid, Feinstaub und Kohlendioxid in die Luft ausstofien. Zwar werden die Luftqualitiitsgrenzen in den bremischen Hifen nicht
iberschritten. Aber mit dem prognostizierten Wachstum der Seeschifffahrt und dem damit verbundenen Emissionsanstieg miissen wir
vorausschavend MaBinahmen ergreifen, die zur Abgasminderung in der Seeschifffahrt fihren und auch unser Klima schonen. Deshalb
wollen wir den mit der Bundesfarderung angestofienen Aushau der Landstromanlagen fir Kreuzfohrt- und Containerschiffe im Land
Bremen auch iber die erste Aushaustufe hinaus vorantreiben. Das Stromnetz muss dafiir ertiichtigt werden. Mittelfristig ist fir bestimmte
Schifftypen eine Benutzungspflicht fiir diese Anlagen in Betracht zu ziehen. Auierdem wollen wir weitere Projekte und Modellvorhaben
in den Bereichen Forschung, Entwicklung, Demonstration und Markthochlauf bei der Nutzung von , griinem” Wasserstoff bzw. , griinen”

synthetischen Treibstoffen im Land Bremen fordern, um den langfristigen Ubergang zur klimaneutralen Schifffahrt zu erméglichen.

6 Gebiiude,; Bav und Stadtentwicklung

Der Gebéudesektor im Land Bremen hat noch viele ungenutzte Potenziale zur Senkung der (0,-Emissionen, die wir vor allem mit einem
Mix aus Forderung, Beratung, einer wirksamen C0,-Bepreisung und einem auf die Klimaneutralitiit ausgerichteten politischen Rahmen
schnellstmaglich heben wollen. Unser politisches Ziel ist, einen klimaneutralen Gebiudebestand bis spatestens 2040 zu erreichen. Dabei
soll das Land Bremen mit der energetischen Sanierung des offentlichen Gebiudebestandes, ambitionierten Neubaustandards sowie der
Umstellung auf erneverbare Strom- und Wéirmequellen als Vorbild fungieren und die Klimaneutralitiit bereits 2035 erreichen. Gleich-
zeitig sollen der Klimaschutz und die Klimaanpassung stirker als bislang in die baupolitischen und stadtentwicklungspolitischen Kon-

zepte, Leithilder und Planungen integriert werden.

6.1 Flichenversiegelung und Wohnungshau

Wir brauchen auch in Zukunft neue Flichen fiir Gewerbe und Wohnungshau. Diese sind unter Klima- und Naturschutzgesichtspunkien
zu entwickeln. Fldchen wie das Rennbahngeldnde miissen, unabhiingig von ihrem Nutzungskonzept, als Fldchen mit hohem nicht ver-
siegeltem Anteil erhalten bleiben. In Bremen wurde ein Flichenpotential fiir ca. 30.000 Wohnungen ermittelt. Diese Flichen miissen
zeitnah erschlossen werden, damit Bremen den Wohnungshauanspriichen gerecht wird. Prioritdr solltlen Wohneinheiten mit moglichst
wenig Fliichenversiegelung genehmigt und gebaut werden. Dabei bieten vor allem Flichen wie der Neustiidter Hafen, die Uberseeinsel,
der Ellener Hof, das Tabakquartier, das Hachez- und Kéneckegeliinde sowie das Steingutquartier in Bremen-Grohn ein groBes Entwick-

lungspotential.
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Wir fordern eine Bestandsaufnahme aller erschlossenen, aber brachliegenden Wohnbau- und Gewerbefléichen im innerstiidtischen Be-
reich in Bremen und Bremerhaven, um fiir diese eine Aufwertung, Nachnutzung und Nachverdichtung zu erméglichen. Ein positives

Beispiel hierfiir ist die Entwicklung des Werftquartiers auf dem Geldnde der ehemaligen Seebeck-Werft in Bremerhaven.

Auch die Ausweisung von Parkflchen bei Neubauprojekten hat einen Anteil am Fliichenverbrauch. Die Stellplatzverordnung hat vor
allem mit ihren zwei Zonen ein nicht mehr zeitgemiifies Instrument. Wir brauchen eine mobilititsabhéngige und quartiersorientierte
Stellplatzverordnung. Oftmals unterscheiden sich die Mobilitétsangebote eines Stadi- sogar Ortsteils so immens, dass eine , Zonenrege-
lung” diesen Anspriichen nicht gerecht wird. Das Kriterium der vorhandenen Mobilitéitsangebote und die Orientierung an klimafreund-
lichen Mobilitditsformen, wie etwa Sharing-Angeboten und witterungsgeschiitzten Fahrradabstellplditzen sollte ausschlaggebend bei der

Uberarbeitung der Stellplatzverordnung sein.

6.2 Gebiivdesanierung im Bestand unterstiitzen

Neben der Innenentwicklung miissen Bestandsgebiiude stirker in den Fokus genommen werden. Gerade dltere Wohnhduser haben
meist einen hohen Sanierungsbedarf und sind auch unter Klimagesichtspunkten alles andere als attrakiiv fiir Kaufer. Fiir Immobilien-
suchende wirken diese Hiiuser aufgrund der hohen Sanierungskosten unatiraktiv, obwohl sich gerade diese hiiufig durch eine gute
Infrastruktur auszeichnen: Nahversorgungsmaglichkeiten, Kitas und Schulen, Angebote zur Gesundheitsvorsorge sowie kulturelle Ein-
richtungen befinden sich meist in unmittelbarer Néhe. Die lokale Politik kann die Rahmenbedingungen verbessern, damit Bestandsge-

biiude attrakiiver fiir Haussuchende werden. Sowohl beratend als auch finanziell sollte sie bei der Sanierung zur Seite stehen.

Deshalb streben wir an, die Bundesforderung fir effiziente Gebtiude um 10 Prozent bzw. um 20 Prozent fiir Gebiiude mit einer schlech-
ten Energieleistung (die sogenannten ,Worst Performing Buildings”) zusiitzlich aufzustocken. Dariiber hinaus sollen zusiitzliche Kredit-

forderprogramme fiir dltere und einkommensschwache Gehdudeeigentimer und -eigentimerinnen im Land Bremen etabliert werden.

AuBerdem unterstiitzen wir im Einklang mit den Beratungen in der Enquetekommission den Aufhau eines Bauzentrums/ Energiebera-
tungszentrums in Bremen und Bremerhaven, in dem die Beratung zur energefischen Sanierung sowie zu erneuerbaren Energien in

Gebduden ,aus einer Hand" angeboten wird.

6.3 Bebauvungspline iiberarbeiten

Ein weiteres flichenschonendes Potential bietet die Aufstockung von Wohnungen auf bereits vorhandenen Gehduden. Diverse Studien
bescheinigen Bremen ein hohes Potential hierfir. Oftmals scheitern Aufstockungen aber an den rechiskriiftigen Bebauungsplénen. Stu-
fenweise muss in den niichsten Jahren jeder Bebauungsplan systematisch auf Wohnraumerweiterungspotentiale an Bestandsgebéuden

iberpriift und wenn nétig gedndert werden.
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6.4 Besseres Marketing fiir Forderprogramme und Informationsangebote

Im Land Bremen existieren diversere Forderprogramme fiir Biirgerinnen und Biirger, die einen Beitrag zum lokalen Klimaschutz leisten
wollen. So werden zum Beispiel Dachbegriinung, Fliichenentsiegelung, thermische Solaranlagen oder Regenwassernutzung finanziell
unterstiitzt. Leider sind die Programme wenig bekannt und werden infolgedessen nur wenig in Anspruch genommen. Wir fordern, dass

Eigentiimer und Eigentiimerinnen von Immobilien direkt und regelmfBig iber Forderprogramme informiert werden!

Eine Internetplattform informiert seit Nevestem dariiber, fiir welche Gebéude eine Dachbegriinung oder die Ausstattung mit Solaranla-

gen in Betracht kommt. Die Stadt sollte Eigentiimer, deren Gebéude fiir eine der beiden Varianten prédestiniert ist, direkt informieren!

6.5 Solarenergie und Dachbegriinung auf dffentlichen Diichern

Der offentlichen Hand kommt beim Umwelt- und Klimaschutz eine Vorhildfunktion zu. Nur so lassen sich MaBnahmen fir Biirgerinnen
und Biirger plausibel rechtfertigen. Wir setzen uns dafiir ein, dass das Land Bremen eine Vorreiterrolle bei der Nutzung der Solarenergie
(Photovoltaik und Solarthermie) einnimmt. Leider ist das unter Rot-Griin-Rot und war es unter Rot-Griin nicht der Fall: Zwischen 2016
und 2020 kamen nur vier PV-Anlagen auf den ffentlichen Déichern im Konzern Bremen dazu. Wir wollen den eigenstindigen Betrieh

von Solaranlagen auf Diichern 6ffentlicher Gebdude weiter aushauen — dort wo es wirtschaftlich, baulich und érilich sinnvoll ist.

Konzept fir dffentliche Bestandsgebivde: Die Bremische Birgerschaft hat in der 19. Legislaturperiode fiir die Einfiihrung einer
Dachbegriinungspflicht bei gewerblichen und Wohnungsneubauten gestimmt. Dieser Pflicht muss auch die offentliche Hand nachkommen
und dariiber hinaus auch Bestandsgebiiude beriicksichtigen. Da offentliche Gebtude iberwiegend mit geraden und groBfléchigen Flach-
dichern ausgestattet sind, kommen diese sowohl fiir eine Dachbegriinung als auch fiir eine Installation von Photovoltaik-Anlagen in

Betracht.

Begriinte Diicher haben im Gegensatz zu konventionellen Diichern dkologische Vorteile. Sie haben zum einen thermische Eigenschaften,
die sich vor allem durch eine Reduzierung des innerstiidfischen Warmeinsel-Effektes und Energieeinsparungen bei Heizung und Kishlung
bemerkbar machen. Zum anderen filtern Griinddicher Staub und Schadstoffe aus der Luft, reduzieren die Lirmbelastung und halten
Niederschlige zuriick. Gleichzeitig kdnnen begriinte Déicher in besonders stark verdichteten Quartieren Funktionen natiirlicher Habitate
ilbernehmen und so zur Erhthung der Biodiversitiit beitragen. Die beschriebene Beschaffenheit der Diicher bietet ebenfalls eine ideale
Voraussetzung fiir die Errichtung von Photovoltaik-Anlagen. Diese zeichnen sich vor allem durch eine hohe C0,-Einsparung im Vergleich
2u einer fossilen Energieversorgung aus, was einen positiven Effekt auf die Umwelt hat. Durch den Eigenverbrauch des erzeugten Stroms

mit entsprechenden Speicherkapazitiiten rentiert sich eine solche Investition bereits nach wenigen Johren.

Schnellstméglich muss ein Konzept erstellt werden, das eine Dachbegriinung und/oder eine Ausstattung mit Photovoltaik-Anlagen zur
Stromerzeugung fiir den Eigenverbrauch mit entsprechenden Speicherkapazitiiten von Bestandsgebéuden der offentlichen Hand vorsieht
und dabei wirtschaftliche, oriliche und bauliche Aspekie beriicksichtigt. Diesem Konzept ist eine Prioritiitenliste fir potenzielle Objekte

beizufiigen.
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Kommunale Wohnungsunternehmen: Bei allen zukiinftigen Bebauungsplinen, bei denen die GEWOBA, die BREBAU und die STAWOG

direkt oder indirekt involviert sind, erwarten wir, dass Dachbegriinungen und/oder Photovoltaik-Anlagen realisiert werden.

6.6 Energieeinsparung und Energieeffizienz in 6ffentlichen Gebiiuden

Energetische Standards: Um die ambitionierten Klimaschutzziele fiir 2030 und 2045 zu erreichen, wollen wir iiber die gesetzlichen
Mindestanforderungen hinausgehen und werden uns dafiir einsetzen, dass offentliche Gebaude einschlieflich der Gebiude der kommu-
nalen Wohnungshaugesellschaften GEWOBA, BREBAU und STAWOG ihre Neubauten vorrangig als Plusenergiegebiude errichten, fiir die

Gebiudehiille beheizter Neubauten muss mindestens ein KfW-Effizienzstandard 40 angewendet werden.

Energetische Sanierung von dffentlichen Gebduden: Die energetische Sanierung birgt insgesamt ein sehr grofBes Einsparungspoten-
tial fiir 6ffentliche Gebdude wie Schulen, Schwimmbider, Verwaltungsgebéude oder Kitas. Durch u.a. moderne Heizungspumpen, Be-
leuchtungssysteme oder verstiirkte Ddmmung lassen sich bis zu 80 Prozent Energie einsparen. Moderne Beleuchtungssysteme kénnen
dozu beitragen, dass bis zu 75 Prozent der Stromkosten eingespart werden. Die energetische Sanierung muss ambitionierter als bisher
erfolgen, damit die offentliche Hand zu einem wirksamen Schutz gegen den Klimawandel beitriigt und seiner Vorbildfunktion nach-
kommt! Wir fordern den Senat auf, schnellstmdglich einen Sanierungsfahrplan und ein Sanierungsprogramm zu erstellen, wie der of-

fentliche Gebéudebestand bis spitestens 2035 klimaneutral gestaltet werden kann, und diesen finanziell zu unterlegen.

7 Abfall

Im Land Bremen haben sich die (0,-Emissionen aus der Abfallverbrennung in den letzten Jahren deutlich erhdht. So sind die C0,-
Emissionen aus dem Bereich ,Sonstige Wirtschaftszweige”, der vor allem die Emissionen aus der Abfallverbrennung erfasst, laut dem
aktuellen Bericht zur Entwicklung der bremischen CO,-Emissionen bis zum Jahr 2018 um 83,6 Prozent gegeniiber 1990 gestiegen.
Damit war die Abfallverbrennung im Jahr 2018 fiir fast elf Prozent der C0,-Emissionen (ohne Stahlindustrie) im Land Bremen verant-

wortlich.

Der deutliche Anstieg der C0,-Emissionen in diesem Bereich ist vor allem auf die Ausweitung der Abfallverbrennung in der Stadt Bremen
zuriickzufihren. So wurde 2009 das Mittelkalorikkraftwerk im Kraftwerk Hafen in Betrieb genommen. Das Heizkrafiwerk in Blumenthal
wurde 2004 fiir die energefische Verwertung der Abfdlle in Strom, Wirme und Dampf umgeriistet. Durch die Optimierung der Abfall-
verbrennung werden im Miillheizkraftwerk Bremen deutlich héhere Strommengen als bislang erzeugt. Trotz der Steigerung der C0,-
Emissionen friigt die Erweiterung der Abfallverbrennung in Bremen zum Klima- und Ressourcenschutz auch positiv bei, weil fossile
Brennstoffe durch die Abfallverbrennung eingespart und Strom und Fernwiirme ressourcenschonend aus Abfall produziert werden. Um
die Bremer Klimaziele zu erreichen, wollen wir Handlungsmaglichkeiten und Potenziale vor allem auf Landes- und Kommunalebene

nutzen, um die Bremer C0-Emissionen im Abfallbereich zu senken.
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7.1 Abfallvermeidung

Kurz- und mittelfristig setzen wir bei der Reduktion der COo-Emissionen auf MaBnahmen, die auf die Redukfion von Abfallmengen in
Bremen und Bremerhaven hinwirken. Dazu gehéren z. B. Informations- und Beratungsangebote fiir die Steigerung des Bewusstseins
fiir die Abfallproblematik und die Lebensmittelverschwendung, der offentliche und private Verleih und Leasing von Giitern wie etwa
Technik, preisliche Anreizsysteme fiir To-Go-Heifgetriinke, Becher- und Geschirrpfandsysteme, die Forderung von Reparaturcafés, Un-
verpackildden sowie von Markten fiir gebrauchte Waren. In diesem Zusammenhang unterstiitzen wir das von der Biirgerschaft beschlos-
sene Leithild , Zero Waste” sowie das ins Leben gerufene ,Biindnis fiir Mehrweg”. Wir wollen mit gutem Beispiel vorangehen und wirken
auf die Einfihrung von MafBinahmen hin, die es ermaglichen, in allen 6ffentlichen Einrichtungen des Landes Bremen auf Einwegbecher

fiir HeiBigetriinke und andere Einwegproduke zeitnah komplett zu verzichten.

Um die Verldngerung der Nutzungsdauer von diversen Konsumgiitern, wie etwa Technik und Textilien zu unterstiitzen, streben wir
auBerdem die Einrichtung von Ressourcenzentren in Bremen und Bremerhaven in Kooperation mit lokalen Repaircafés, Handwerksbe-
triehen sowie Einzelhandelshetrieben nach dem Vorbild von Wien und Oldenburg an. In diesen Zentren sollen Reparaturangebote zu
Hause und vor Ort, Weiterbildungskurse und Workshops sowie Gerdteankauf, -verkauf und -miete angeboten werden. Dadurch erwarten
wir einen dreifachen Nutzen — fiir Bremerinnen und Bremer, Unternehmen und unser Klima. So kénnen Bremer Biirgerinnen und
Biirger einen unkomplizierten Zugang zu hochwertigen Reparaturdienstleistungen erhalten und ihren Geldbeutel schonen. Die lokalen
Repaircafés, Handwerkshetriebe und sonstige Reparaturdienstleister profitieren von einem besseren Marketing fiir ihre Angebote durch
eine gebiindelte Vermittlung iber die Ressourcenzentren. Und das Klima wird entlastet, indem Gilter linger genutzt werden und damit

Ressourcen und Energie fiir die Produktion von neuen Giitern erspart bleiben.

Gleichzeitig wollen wir zeitnah die Senkung der Gewerbesteuer fiir Reparaturdienstleister priifen, um die Reparaturangebote fiir Bre-

merinnen und Bremer dkonomisch attrakiiver zv machen.

7.2 Bremer Biomill

Bei der letzten Ausschreibung fiir die Einsammlung und die Verwertung des Bremer Biomiills entschied sich der Senat fiir ein Angebot,
das vorsieht, jahrlich 25.000 Tonnen Bioabfall per LKW in eine 130 Kilometer von Bremen entfernte Verstromungsanlage bei Osnabriick
2v transportieren. Aus dkologischer Sicht war diese Entscheidung duBlerst katastrophal. Deshalb werden wir uns bei der néichsten Aus-
schreibung fiir die Einsammlung und die Verwertung des Bremer Biomiills dafiir einsetzen, dass der Klimaschutz und die Okologie

gegeniiber den okonomischen Vergabekriterien nicht den Kiirzeren ziehen und deutlich stdrker beriicksichtigt werden.

7.3 Kléirschiammverbrennungsanlage in Bremen-Oslebshausen

Mit der geplanten Kldrschlammverbrennungsanlage am Industriehafen in Oslebshausen entsteht aus unserer Sicht eine gute umwelt-
und klimafreundliche Lésung fiir die Verwertung von Kliirschlamm aus Bremen und der Region. Denn Klarschlamm wird im Gegensatz
zur jetzigen Praxis in der unmittelbaren Nahe seiner Entstehung verbrannt, wodurch die bisherigen langen Transportwege und die damit

verbundenen (0,-Emissionen entfallen. Des Weiteren stellt die Anlage einen wichtigen Baustein auf dem Weg zu einer kohlefreien
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Energieversorgung im Land Bremen dar, weil sie mehrere Tausend Haushalte mit beinahe klimaneutralem Strom und klimaneutraler
Fernwiirme versorgen wird. Deshalb unterstiitzen wir den Bau der Klirschlammverbrennungsanlage in Bremen und fordern, dass die
Anlage unter Beachtung siimilicher Vorschriften des Bundes-Immissionsschutzgeseizes sowie unter Einbindung der Biirgerinnen und

Biirger vor Ort durch die zustiindigen Behorden baldmaglich genehmigt wird.

7.4 Online-Handel

Im Online-Handel wird im Durchschnitt jede sechste Bestellung von den Kundinnen und Kunden zuriickgeschickt. Dabei werden grofe
Mengen an Verpackungsmiill und C0-Emissionen durch den Transport produziert. Da die Riickversendung von Bestellungen meist kos-
tenlos angeboten wird, besteht fiir Kundinnen und Kunden kein Anreiz, auf ihr Konsumverhalten zu achten. Deshalb setzen wir uns fiir
eine Transparenz der Kosten des Riickversands gegeniiber den Verbraucherinnen und Verbrauchern und eine Abschaffung des kosten-

freien Riickversands ein.

7.5 Kreislavfwirtschaft und Ressourcenschonung

Ausgehend von den Leitideen der ,blaen Okologie” wollen wir langfristig einen Paradigmenwechsel im Umgang mit Mill erreichen.
Anstatt der Kultur des Verzichts wollen wir Innovationen und Technologien fordern, die nachhaltige Rohstoffkreisliufe erméglichen. Ein
Beispiel dafiir sind Innovationen nach dem Ansatz der Okoeffekfivitiit (, Cradle-to-cradle), die z.B. in der Baubranche, in Industrie und
Handel zunehmend eingesetzt werden. Demnach gibt es keinen Miill an sich, sondern nur wieder verwertbare Rohstoffe. Wir begriifien
daher die Pldne des Magistrats, den ,Cradle-to-cradle”-Ansatz bei der Entwicklung des nachhaltigen Gewerbegebiets ,Lune Delta” zu

beriicksichtigen.

Mit seinen zahlreichen wissenschaftlichen Einrichtungen und Unternehmen in den Bereichen Materialwissenschaften und 3D-Druck/ad-
ditive Fertigung, z. B. dem Fraunhofer IFAM, dem ECOMAT und dem Faserinstitut Bremen, kann das Land Bremen einen erheblichen
Beitrag zur Entwicklung von neven Materialien, Technologien und Produkfionsprozessen fiir den Aufbau einer nachhaltigen Kreislauf-

wirtschaft leisten.

Wir werden Gespriiche mit der Bremer Veriretung der Cradle-to-Cradle NGO sowie Akteuren aus Wirtschaft und Wissenschaft mit dem
Ziel aufnehmen, konkrete MaBnahmen fiir Bremen und Bremerhaven, wie etwa Veranstaltungen, Vernetzungsaktivititen und Demonst-
rationsprojekte, z.B. den Bau von 6ffentlichen Gebduden nach (2(-Kriterien zu erarbeiten, um eine nachhaltige Kreislaufwirtschaft in
Bremen nach dem Prinzip der Okoeffektivitit aufzubauen. Die Prinzipien des zirkuldren Wirtschaftens und der Okoeffekivitiit wollen
wir in den dffentlichen Beschaffungsrichtlinien nach dem Vorbild der Stadt Ludwigsburg stéirker verankern und werden uns dafiir zeitnah
parlamentarisch einsetzen. AuBerdem werden wir die vorhandenen Landesprogramme fiir die Forderung von Forschungs- und Entwick-
lungsakiivitiiten im Umweltbereich aufstocken und die Farderrichtlinie Gberarbeiten, um Projekte im Bereich der nachhaltigen Kreis-

laufwirtschaft stirker zu unterstiitzen.
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Wir wollen eine Bildungsoffensive im Land Bremen starten, die die Themen Klimaschutz und Nachhaltigkeit von der friihkindlichen
Bildung in Kitas ber Schulen bis zur auBerschulischen Bildung und Weiterentwicklung bzw. Weiterhildung im Sinne des Konzeptes
,Lebenslanges Lernen” stiirker ins Visier nimmt. Besonders Kinder und Jugendliche sollen als zukiinftige Entscheidungstriigerinnen und

riiger und Betroffene vom Klimawandel zum klimaschonenden und nachhaltigen Denken und Handeln befahigt werden.

8.1 Frihkindliche Bildung

Fortbildungsangebote fiir Fachkrifte und Leitende: In vielen Kindertagesstiitten hiingt das Bewusstsein fiir klimafreundliches Han-
deln und das Bereitstellen von Angeboten im Bereich der Klima- und Umwelthildung oft vom Engagement einzelner Fachkrifte ab,
wodurch sich erhebliche Unterschiede zwischen den einzelnen Einrichtungen ergeben. Deshalb wollen wir Kita-Leitungen und Fachkrifte
im Land Bremen durch regelmiifige Forthildungsangebote fiir den Klima- und Umweltschutz sowie Bildung fiir nachhaltige Entwicklung
(BNE), inklusive erlebnisorientierter Methoden, weiter sensibilisieren. Dariiber hinaus wollen wir das Projekt ener:kita zum Klimaschutz

in Kindertagesstdtten fortfihren und ausweiten, um die Anzahl der teilnehmenden Einrichtungen in den néichsten Jahren zu erhghen.

Bildungsplan fir Kinder im Alter von 0 bis 10 Jahren: Wir fordern den Senat auf, Aspekte des Klima- und Umwelischutzes sowie
nachhaltiger Entwicklung neben dem Bereich der Naturpiidagogik in den geplanten Bildungsplan fiir Kinder im Alter von 0 bis 10 Jahren
2v integrieren. Dabei sollen Themen wie klimafreundlicher Konsum und klimafreundliche Ernghrung im neuen Bildungsplan ebenfalls

beriicksichtigt werden, um Kinder bereits ab dem friihen Alter mithilfe von altersgerechten Methoden fiir diese Themen zu sensibilisieren.

8.2 Schulische Bildung

Integration von Nachhaltigkeit und Klimaschutz in den Unterricht:Nach aktuellen Umfragen des Umweltbundesamtes bemngeln
viele junge Menschen die Wissensvermittlung in der Schule zum Thema Umwelt und wiinschen sich eine stirkere Befassung mit dem
Thema im Unterricht. Bremen hat im Bereich der Wissensvermittlung leider einen erheblichen Nachholbedarf. In der neusten Studie des
Instituts zur Qualitiitssicherung im Bildungswesen haben bremische Schiilerinnen und Schiller in den naturwissenschaftlichen Fiichern
Physik, Chemie und Biologie signifikant unterdurchschnittliche Ergebnisse im Bundesvergleich gezeigt. Deshalb wollen wir die Klima-
und Nachhaltigkeitsthematik insgesamt stiirker in den Schulunterricht, inshesondere in die Féicher Physik, Biologie, Chemie, Geografie,
Politik und Wirtschaft integrieren. Dafiir sollen die Bildungspline zusammen mit relevanten bremischen Akteuren, wie etwa dem Lan-
desinstitut fir Schule und auBerschulischen Partnern wie etwa dem Forderverein Umwelt Bildung Bremen e.V. und der Koordinierungs-
stelle Umwelt Bildung Bremen, iiberarbeitet und die Einfihrung von verbindlichen regelmdBigen Fortbildungen von Schullehrkriiften in
den entsprechenden Themenbereichen gepriift werden. Auierdem sollen die Themen Nachhaltigkeit und Klimaschutz in den Unterricht

an den Berufsschulen und den Bildungsstiitten fiir Gberbetriebliche Aushildungsmafinahmen stéirker infegriert werden.

Klimaneutrale Klassenfahrten: Der Klimaschutz muss auch im schulischen Alltag aktiv gelebt werden! Deshalb wollen wir klimafreund-

liche Klassenfahrten unterstiitzen. Dafiir fordern wir den Senat auf, die Bremer Richtlinie iber Schulfahrien und Exkursionen so zu
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iberarbeiten, dass zukiinftig Klimaschutzaspekie bei den Schulfahrien und Exkursionen mitheriicksichtigt sind und C0x-intensive Schul-

reisen und Exkursionen der Genehmigung durch die Schulaufsicht bzw. die Schulleitung kiinftig bedirfen.

Energieanzeige-Tafe/n: Um das Bewusstsein fir den Klimaschutz und das Energiesparen in der Schule zu stiirken, wollen wir an jeder
Schule in Bremen und Bremerhaven, die iber eine Erneverbare-Energien-Anlage verfiigt, eine Energieanzeige-Tafel installieren. Dafiir
werden wir gemeinsam mit Schulen finanzielle Mittel beim Forderprogramm des Bundessamies fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle zur

Visualisierung erneverbarer Energien einwerben.

Besuch von dkologischen Bildungseinrichtungen: Die auBerschulischen Lernorte mit Fokus auf dkologische Themen spielen als Er-
giinzung zur schulischen Bildung eine besondere Rolle, um Umweltbildung anschaulich zu vermitteln. Der Zugang zu auBerschulischen
Bildungsangeboten fiir den Klima- und Umweltschutz und das Themenfeld erneverhare Energien muss fiir jede Schiilerin und jeden
Schiiler mdglich sein und darf nicht am Geldbeutel scheitern. Deshalb wollen wir sicherstellen, dass jede Schulklasse von der Primir- bis
2ur Oberstufe einmal pro Jahr eine dkologische Bildungseinrichtung in der Region, wie etwa das Klimahaus Bremerhaven 8°0st, die
hotanika oder die in Niedersachsen vom Kultusministerium anerkannten aulerschulischen Lernstandorte in einer BNE, besucht, wobei

alle Anreise-, Abreise- und Einfrittskosten vom Land Bremen ibernommen werden sollen.

8.3 Zertifizierungsprogramm fir aufierschulische Triiger der Klimabildung

Um die Qualitiit im Bereich der auBerschulischen Bildung fiir nachhaltige Entwicklung und der Klimabildung weiterzuentwickeln, wollen
wir zusammen mit dem Forderverein Umwelt Bildung Bremen und dessen Koordinierungsstelle, dem Bremer Informationszentrum fiir
Menschenrechte und Entwicklung, Umweltverbénden und anderen Bildungsakteuren ein freiwilliges Zertifizierungsprogramm fiir au-

Berschulische Tréiger der BNE gemeinsam erdrtern und dessen Einfihrung zeitnah priifen.

8.4 Berufliche Bildung, Weiterbildung und Nachqualifizierung

In den kommenden Jahren und Jahrzehnten zeichnet sich ein Fachkriftemangel bzw. seine weitere Verschirfung in vielen klimaschutz-
relevanten Bereichen, wie etwa der Bauplanung, der technischen Produktionsplanung, der Bau- und Transportgertefihrung sowie dem
Maschinenbau und der Betriebstechnik ab. Dies geht aus einer aktuellen Prognos-Studie , Okologische Transformation und duale Aus-
bildung in Bremen. Analyse des Fachkriiftebedarfs und -angebots” (2021) hervor. Im Jahr 2040 droht in einigen Schlisselberufen jede
zweite Stelle unbesetzt zu bleiben. Dies gilt es jetzt mit QualifizierungsmafBinahmen in den Bereichen der beruflichen Aushildung, der
Weiterbildung und der Nachqualifizierung zu Berufsabschliissen und Kompetenzen mit Klimaschutzrelevanz sowie einer langfristig an-
gelegten und wirksamen Werbekampagne fiir klimaschutzrelevante Berufe entschieden zu verhindern. Der Senat muss dafiir seine

Fachkriiftestrategie 2019 unter Beteiligung aller relevanten Akteuren (Kammern, Verbiinde, Agentur fiir Arbeit efc.) nachschérfen.

Aus-, Fort- und Weiterbildungen in Klimaschutzberufen: Die (DU Bremen unterstiitzt die Beratungen der Enquetekommission, Aus-
, Fort- und Weiterhildungen in klimaschutzrelevanten Berufen auszubauen und das bei den verschiedenen Akteuren vorhandene Know-

how zu biindeln. Um auch Menschen mit Migrationshintergrund den Einstieg in die berufliche Aushildung mit Klimaschutzrelevanz zu
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erleichtern, werden wir uns dafiir einsetzen, dass diese passgenaue Beratungsangebote erhalten und die Verfahren zur Anerkennung

auslndischer Abschliisse in Zusammenarbeit mit den Kammern weiter vereinfacht werden.

Weiterbildungsforderung. Wir wollen darauf hinwirken, dass die Agentur fiir Arbeit sowie die Jobcenter in Bremen und Bremerhaven
lingerfristig erfolgversprechenden MaBBnahmen der beruflichen Weiterbildung (FbW) ein hoheres Gewicht in ihrer aktiven Arbeitsmarkt-
politik einrdumen. Wir fordern den Senat auf, den ,Qualifizierungshonus” des Landes Bremen vom SGB Il auch auf Arbeitslose im SGB
[l und ggf. auch auf Beschiiftigte mit kleinem Einkommen auszuweiten, damit diese den Mehraufwand fiir eine Weiterbildung nicht
komplett alleine finanziell stemmen miissen. Aufierdem werden wir uns fiir die Wiederauflage des Bremer , Weiterbildungschecks” als
Teil des Landesprogramms , Weiter mit Bildung und Beratung” einsetzen. Die Nachqualifizierung soll weiterhin Bestand des Landespro-

gramms , Weiter mit Bildung und Beratung” bleiben.

8.5 Landesstrategie ,Bildung fiir nachhaltige Entwicklung”

Um die Grundsiitze des Weltaktionsprogramms der UNESCO im Bereich ,Bildung fiir nachhaltige Entwicklung” auch nach seinem Ende
im Jahr 2019 im Land Bremen voranzutreiben, wollen wir nach dem Vorbild von Nordrhein-Westfalen eine ,Strategie des Landes Bremen
Bildung fiir Nachhaltige Entwicklung” zusammen mit den Akteuren aus den Bereichen Politik, Wirtschaft, Bildung, Wissenschaft und
Zivilgesellschaft erarbeiten. Die Strategie soll dazu beitragen, die BNE sowie die Klimabildung in alle Bereiche der friihkindlichen Ent-
wicklung, der schulischen, auBerschulischen und universitiren Bildung sowie der Berufs- und Erwachsenenbildung besser zu integrieren,
bestehende Potenziale und Kapazititen im Bildungshereich besser miteinander zu verzahnen, internationale Bildungskooperation mit
den Bremer Partnerstiidten voranzuireiben und weitere konkrete Mainahmen gemeinsam zu erarbeiten. Dabei sollen die Empfehlungen

der Enquetekommission fiir den Klimaschutz beriicksichtigt werden.

9 Wissenschaft

Das Land Bremen ist ein starker Wissenschaftsstandort mit acht Hochschulen, ca. 38.000 Studierenden und iiber 300 Studiengiingen.
Im Vergleich zu den anderen Bundesliindern weist Bremen die hachste Dichte an Gberregionalen Forschungsinstitutionen im Verhiltnis
2ur Bevdlkerungszahl auf. Auch als Wirtschaftsfaktor spielt der Wissenschaftshereich eine wichtige Rolle: Rund 24.000 Arbeitnehmerin-

nen und -nehmer sind in diesem Sektor beschiiftigt.

Die bremische Wissenschafts- und Forschungslandschaft, wie etwa das Alfred-Wegener-Institut, das ECOMAT oder die Hochschule Bre-
merhaven, triigt mit ihrer Forschung und Lehre sowie innovativen Technologien zum Klimaschutz und dem Gelingen der Energiewende
erheblich bei. In den Forschungs- und Transferschwerpunkten in Meeres- und Klimawissenschaften, Materialwissenschaften, Logistik und
Energiewissenschaften werden zahlreiche Forschungsvorhaben auf hdchstem Niveau durchgefihrt. Exemplarisch sind Forschungen zum
Einfluss des Klimawandels auf die Polarregion oder zur Materialforschung im Windenergiebereich zu nennen. Im Bundesvergleich be-
legte das Land 2019 sogar den zweiten Platz bei der Forschungsfarderung fiir erneverbare Energien im Verhiilinis zum Bruttoinlands-
produkt. In vielen Studiengtingen, wie etwa , Windenergietechnik” oder ,Nachhaltige Energie- und Umwelitechnologien” an der Hoch-
schule Bremerhaven, werden zukiinftige Entscheidungstrgerinnen und -triiger fiir die anspruchsvolle Aufgabe des Klimaschutzes aus-

gebildet.
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9.1 Wissenschaftsplan 2025

In der Vergangenheit hat der Senat die Hochschulen in Bremen und Bremerhaven nur unzureichend unterstiitzt. Die Folge dieser unam-
bitionierten Politik ist, dass das Land Bremen bei der Grundfinanzierung das Schlusslicht im Bundesvergleich ist. Wir wollen, dass im
Land Bremen auch weiterhin hervorragende Forschung im Klima-, Meeres- und Energiebereich maglich ist, die Universitiit Bremen
schnellstmaglich wieder den Exzellenzstatus erhilt und die Grundfinanzierung mindestens den Bundesdurchschnitt pro Studierenden und
Professor bzw. Professorin erreicht, um fiir Studierende, Wissenschaftler und Wissenschaftlerinnen atiraktiv zu bleiben. Mit dem Be-
schluss des Wissenschaftsplans 2025 wurde ein deutliches Zeichen fiir die Stiirkung des Wissenschaftsstandortes Bremen gesetzt. Wir
begriifien beispielsweise das Ziel, das Thema Nachhaltigkeit in alle Hochschulbereiche wie etwa Betrieb, Studiengéinge und Forschung
zu infegrieren. So konnen Entwicklungspotenziale der Hochschulen im Bereich des Klima- und Umweltschutzes weiter erschlossen wer-
den, wie etwa der Ausbau der Profilierung der Hochschule Bremerhaven im Bereich der Green Economy und Nachhaltigkeit bei gleich-
zeitiger Verstdrkung der Infrastruktur fiir Studierende in Bremerhaven. Bei der Umsetzung des Wissenschafisplans darf es allerdings
nicht bei Lippenbekenninissen bleiben! Wir fordern daher, dass bei der Aufstellung und Verabschiedung der Haushalts- und Finanzpléne
die vollstiindige Finanzierung des beschlossenen Wissenschaftsplans 2025 sichergestellt wird. Das ist bislang unter Rot-Griin-Rot nicht
der Fall.

Klimaschutz und Lehramt: Damit die zukiinftigen Lehrkréifte und padagogischen Fachkriifte die Themen Klima- und Umweltschutz
sowie Nachhalfigkeit besser in den Unterricht und Schulalltag integrieren konnen, werden wir den Senat im Rahmen der niichsten
Zielvereinbarung mit der bremischen Universitiit auffordern, diese Themen als Lehrinhalte fiir Erzieher und Erzieherinnen, Lehramts-

studierende aller Schulstufen sowie Quereinsteigende stiirker zu etablieren.

Internationale Klima-Universifdt Im September 2020 prasentierte Bundeswirischaftsminister Peter Altmaier einen 20-Punkte-Plan
Klima schiitzen und Wirtschaft stiirken.” Der Plan sah unter anderem den Aufbau einer internationalen , Klima-Universitiit” in Deutsch-
land vor, an der sich Studierende, Lehrende und Forschende aus aller Welt mit Fragen des Klimaschutzes befassen knnen. Mit seinen
herausragenden universitiiren und auBeruniversitiiren Forschungseinrichtungen im Bereich Klimaschutz ist das Land Bremen als Standort
fiir eine solche Universitdit pradestiniert. Wir begriifien in diesem Zusammenhang die auf einen Antrag der (DU-Biirgerschaftsfrakfion
zuriickzufiihrende Inifiativbewerbung des Bremer Senats auf Bundesebene zum Aufhau einer Klima-Universitit im Land Bremen und
der Region. Der Senat muss sich dafir einsetzen, dass diese Idee auch von der kommenden Bundesregierung verfolgt und umgesetzt

wird!

9.2 Bremen als Testfeld und Reallabor fir innovative Technologien

Die Erforschung und Erprobung innovativer Technologien im Bereich der Energiewende unter realen Bedingungen und im industriellen
Mafstab stellt einen wichtigen Baustein auf dem Weg zur Klimaneutralitiit dar. Im Land Bremen gibt es bereits einige Testfelder, in
denen Klimaschutz-Innovationen erprobt werden. Als Beispiele konnen das Windenergie-Testfeld an der Hochschule Bremen sowie der
Authau des Elekirolyse-Testfeldes des Fraunhofer IWES im Rahmen des Projekies ,Griines Gas fiir Bremerhaven” angefiihrt werden.

Um den Sprung von neuen Technologien und Prozessen aus der Theorie in die Praxis zu befardern, wollen wir bestehende Kapazitiiten
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an Testfeldern und Reallaboren fiir klimafreundliche Technologien und Innovationen im Land Bremen weiter aushauen und dafiir ver-

stirkt Fordermittel des Bundes und der EU, wie etwa dem Bundesprogramm ,Reallabore der Energiewende” einwerben.
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